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Giriş

Bazar münasibətlərinin təşəkkülü ölkəmizdə rəqabət qabiliyyətinə malik olan əmlak sahiblərinin çoxalmasına imkan vermişdir. Müəssisələrin, ayrı-ayrı şəxslərin əmlakı təsərrüfat dövriyyəsinə aktiv kimi daxil olduğundan, onların bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi zərurəti yaranır.
 Iqtisadiyyatda bazar münasibətlərinin inkişafını təmin edən islahatlar - dövlət əmlakının özəlləşdirilməsi, kommersiya banklarının girov götürməklə kreditlərin  verilməsinə keçidi, sığorta sisteminin inkişafı, torpaq və aqrar islahatlar, yerli özünüidarəetmənin həyata keçirilməsi nəticəsində sahibkarlığa əlverişli şəraitin təşəkkülü, bələdiyyələrə məxsus mülkiyyətin yaranması, mülki dövriyyədə dövlət inhisarının aradan qaldırılması və s. tədbirlər ölkəmizdə əmlak bazarının formalaşmasına və genişlənməsinə zəmin yaratmışdır. 

  Mərkəzləşdirilmiş iqtisadi sistemdən bazar münasibətlərinə keçid əmlak bazarının formalaşması və inkişafı ilə yanaşı yeni fəaliyyət növünün - əmlakın qiymətləndirilməsi fəaliyyətinin meydana çıxmasına və inkişafına səbəb olmuşdur. Belə ki, Azərbaycan Respublikasında Qiymətləndiricilər Cəmiyyəti yaranmış, qiymətləndirmə fəaliyyəti üzrə milli qanunvericilik bazası formalaşmış, normativ - metodik sənədlərin hazırlanması davam etdirilmiş və ali məktəblərdə qiymətləndirici mütəxəssislərin hazırlanması üçün yeni ixtisas qrupları açılmış, dərslik və dərs vəsaitlərinin hazırlanması prosesi vüsət almışdır.

“Qiymətləndirmə (appraisal)” anlayışının istifadə edilmə kontekstindən asılı olaraq bir neçə mənası vardır. “Qiymətləndirmə” anlayışı hər hansı bir obyektin qiymətinin hesablanmasını, dəyərinin müəyyən edilməsini, onun kəmiyyətcə qiymətləndirilməsini və ya keyfiyyəti haqqında fikri (mühakiməni) ifadə edə bilər. Nəqliyyat vasitələrinin və avadanlıqların qiymətləndirilməsi prosesində “qiymətləndirmə” anlayışının bütün cəhətlərinə baxılır. Qiymətləndirici qiymətləndirilən obyektin dəyərini təyin etməklə yanaşı, onun kəmiyyət və keyfiyyət parametrlərini də müəyyən etməlidir. “Qiymətləndirmə” anlayışı həmçinin dəyər haqqında qərarı və ya tədqiqatın nəticəsinin verildiyi hesabatı, qiymətləndirmə fəaliyyətini ifadə edə bilər.

 Qiymətləndirmə fəaliyyətinin əsas məqsədi əmlakın qiymətini müvafiq təyinata uyğun düzgün müəyyən etməkdən ibarətdir.  

Iqtisadi inteqrasiya və qloballaşma proseslərinin inkişafı, Azərbaycanın coğrafi mövqeyi, Avropa - Qafqaz - Asiya və Şimal - Cənub nəqliyyat dəhlizinin reallaşması, yeni iş yerlərinin və yaşayış məntəqələrinin salınması, əhalinin sosial  rifah halının yaxşılaşması avtomobil nəqliyyatı vasitələrinə (ANV) olan tələbatın artmasına şərait yaratmışdır. Ona görə də ölkəmizin əmlak bazarında avtonəqliyyat vasitələri mühüm yer tutur.

Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi birbaşa onların əsas fəaliyyəti ilə bağlıdır. Avtonəqliyyat vasitələri  qiymətləndirilmə obyekti kimi səciyyəvi xüsusiyyətlərinə və əlamətlərinə görə ayrıca qrup aktivlərə ayrılır.
Qiymətləndirməyə həyati tələbat qiymətləndirmə fəaliyyətinin elmi-metodiki təminatının yaradılması və təkmilləşdirilməsi prosesini stimullaşdırır. Hal - hazırda  qiymətləndirmə fəaliyyətinin formalaşmış metodologiyasının müddəaları və əsas prinsipləri özünün ümumi sistem keyfiyyətlərinə və sintetik quruluşuna görə qiymətləndirmə fəaliyyətinin konkret sahəsində, məsələn, avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsində istifadə edilə bilməz.

Göstərilən problem mühüm iqtisadi əhəmiyyət kəsb edir. Belə ki, konseptual və metodoloji əsaslandırılmış mövcud normativ, metodiki, informasiya, təşkilati və tədris –metodiki təminat olmadan avtonəqliyyat vasitələrinin dəyərinin qiymətləndirilməsi xeyli dərəcədə subyektiv xarakter daşıyır və bunlarsız Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyinə uyğun istehlakçıların hüquqlarının müdafiəsini və qiymətləndirmə xidməti keyfiyyətinin tələb olunan səviyyəsini təmin etmək mümkün deyildir. Bu da avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi ilə əlaqədar dövlətin müəyyən miqdarda iqtisadi itkilərinə səbəb ola bilər. Eyni zamanda həm maddi və həm də mənəvi cəhətdən qiymətləndirmə xidmətinin istehlakçılarının maraqlarına uyğun deyildir. Digər tərəfdən avtonəqliyyat vasitələrinin təhlükəsizlik probleminin həllinə ictimaiyyətin aktiv müdaxiləsi üçün stimulu və yol hərəkətinin təhlükəsiz idarə edilməsi məqsədinin əsas göstəricisi olan yol - nəqliyyat hadisələri (YNH) nəticəsində dəyən maddi zərərin kəmiyyəti haqqında informasiyanın obyektivliyini xeyli aşağı salır.

Bu problem qiymətləndiricilər və avtonəqliyyat bazarı üçün aktualdır. Hər il ölkəmizdə yüz minlərlə avtonəqliyyat vasitələrinin alqı - satqı müqavilələri bağlanır və onların qiymətləndirilməsi tələb olunur. Həmçinin respublikamızda yol - nəqliyyat hadisələri nəticəsində zədələnən nəqliyyat vasitələrinə dəymiş zərərin miqdarının, gömrük, vergi, sığorta və digər məqsədlərlə, ANV - nin qiymətləndirilməsi üzrə xidmətə tələbat xeyli böyükdür. Ona görə də avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi istiqamətində peşəkar mütəxəssislərə ehtiyac günbəgün artır və onların hazırlanması üçün “Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi” adlı müvafiq dərsliklərin hazırlanaraq oxucuların istifadəsinə verilməsinə də böyük zərurət yaranır.
On iki mövzunu əhatə edən dərslikdə nəqliyyatın iqtisadiyyatda rolu, əhəmiyyəti, texniki –iqtisadi xüsusiyyətləri, daşımaların yerinə yetirilməsi üçün müxtəlif nəqliyyat növlərinin qiymətləndirilməsi meyarları, avtonəqliyyat vasitələrinin təsnifatı, avtonəqliyyat vasitələrinin və yol nəqliyyat hadisələri nəticəsində dəyən zərərin  qiymətləndirilməsi qaydaları, qiymətləndirmə obyekti kimi ANV - nin digər növ aktivlərdən fərqləndirici əsas əlamətləri, funksional, konstruktiv və istismar xüsusiyyətləri, onların bazar dəyərini müəyyən edən əsas amillər, qiymətləndirmə məqsədləri, metodları, aşınmanın təyin edilməsi metodları, ANV - nin qiymətləndirilməsinin metodiki əsasları,  nəqliyyat vasitələrinin (NV) qalıq dəyərinin təyin edilməsi, YNH - nın baş vermə səbəbləri və onun nəticəsində ANV - nin aldığı zədələrin xüsusiyyətləri, zədələnmiş NV-yə dəyən zərərin tərkib hissələri, onların bərpa dəyərinin, dəyişdirilən hissələrin, təmir işlərinin, materialların və rəngləmənin dəyərinin, NV - nin əmtəə dəyərinin itkisinin təyin edilməsi, NV - nin sahiblərinin icbari sığortası zamanı zərərin hesablanması, ANV - nin qiymətləndirilməsində istifadə olunan əsas anlayışlar şərh edilir.

Dərsliyin hazırlanması zamanı Müstəqil Dövlətlər Birliyi (MDB) ölkələrinin mütəxəssislərinin ANV - nin, yol nəqliyyatı hadisələri nəticəsində ANV - yə dəyən zərərin qiymətləndirilməsi təcrübəsindən, beynəlxalq qiymətləndirmə standartlarından, Azərbaycan Respublikasının “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” qanununun müddəalarından və digər qanunvericilik aktlarından istifadə edilmişdir.

Son dövrlərdə əmlakın qiymətləndirilməsi üzrə müəyyən dərsliklər, dərs vəsaitləri, informasiya bülletenləri işıq üzü görmüş və jurnallar nəşr olunmuşdur. Lakin, etiraf etməliyik ki, müasir qiymətləndiricilər nəslinin peşəkarlığının daha da yüksəlməsinə imkan verən, bazar münasibətləri şəraitində nəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi məsələlərini əks etdirən “Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi” fənni üzrə dərslik yoxdur. Bu dərslik avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi istiqamətində hazırlanan mütəxəssislər üçün Azərbaycan dilində yazılan ilk ədəbiyyatdır. Şübhəsiz ki, əmlak bazarı iştirakçılarını tam qane etməyən bəzi qüsurların mövcudluğu da istisna edilmir. Dərslik haqqında arzu, təklif və iradlarını göndərən hər bir oxucuya müəlliflər əvvəlcədən minnətdarlıqlarını bildirirlər.
Dərslik ANV - nin qiymətləndirilməsi istiqaməti üzrə ali təhsil alan tələbələr - gələcəyin qiymətləndirici mütəxəssisləri üçün nəzərdə tutulsa da, avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi fəaliyyəti ilə məşğul olan mütəxəssislərin ixtisas dərəcələrinin yüksəldilməsi və attestasiyası zamanı istifadə oluna bilər. 
Məlum olduğu kimi ANV fəaliyyətdə  olan hər bir müəssisənin aparıcı aktivlərinin mühüm tərkib hissəsidir. Bеləliklə, ANV-nin qiymətləndirilməsi məsələsinə həsr еdilən bu dərslik yüksək pеşəkarlıq səviyyəsinə malik olan, müəssisənin (biznеsin) qiymətləndirilməsinə dair əlahiddə sеrtifikata malik qiymətləndiricilərlə yanaşı, həm də yalnız ANV-nin qiymətləndirilməsi ilə məşğul olan müəssisələri üçün nəzərdə tutulur.
I Fəsil
İqtisadi fəaliyyət sferasında nəqliyyatın rolu və onun müasir vəziyyəti
1.1. Nəqliyyatın iqtisadiyyatda rolu, əhəmiyyəti və xüsusiyyətləri

Cəmiyyət yaşamaq üçün maddi nemətlər istehsal etməlidir. Maddi nemətlər istehsalı sahələrindən biri də nəqliyyatdır.
Nəqliyyatın əsas vəzifəsi ictimai istehsalın normal fəaliyyətini, iqtisadiyyatın müxtəlif sahələrinin məhsullarının dövriyyəsini təmin etməkdən və əhalinin yerdəyişmələrə olan tələbatının vaxtlı-vaxtında, təhlükəsiz, itkisiz, minimum xərclə, tam ödəməkdən ibarətdir.

Müasir bazar münasibətləri şəraitində Azərbaycan iqtisadiyyatının bütün sahələrində istehsalın dinamik inkişafı nəqliyyat sisteminin dinamik inkişafı üçün zəmin yaratmışdır. İqtisadiyyatın bütün digər sahələrinin işinin səmərəliyi bilavasitə nəqliyyat sisteminin işinin səmərəliliyindən asılıdır və nəqliyyatsız iqtisadiyyatın heç bir sahəsində istehsal prosesi (istehsal tsikli) başa çatmır. Ona görə də nəqliyyat iqtisadiyyatın bütün sahələrinin fəaliyyəti və cəmiyyətin mövcudluğu üçün zəruri vasitələrdən biri hesab olunur.

Nəqliyyat məhsulu yüklərin (məhsulların) və sərnişinlərin yerdəyişməsi prosesidir. Nəqliyyat yük göndərənlərlə (istehsalçılarla) yükalanlar (istehlakçılar) arasında vasitəçi rolunu oynamaqla  yanaşı ictimai istehsalın artımına təsir edir. 

Bütün maddi istehsal sahələri üçün ümumi olan cəhətlərlə yanaşı nəqliyyat aşağıdakı xarakterik xüsusiyyətlərə də malikdir:

1. Nəqliyyatın məhsulu istehsal sferasından (istehsalçıdan) tədavül sferasına (istehlakçıya) məhsulların (yükün) və ya əhalinin yerdəyişməsi prosesidir.
2. Nəqliyyatda istehsal prosesi və məhsulun reallaşdırılması (satışı) bir yerdə birləşdirilmişdir. Onlar ancaq məkan və zamana görə bir - birindən ayrılırlar. Nəqliyyat məhsulu istehsal (xidmət) prosesinin özündən ayrı deyildir. Nəqliyyatın məhsulunu   toplamaq və ehtiyatda saxlamaq mümkün deyildir.

3. Yük (məhsul) daşımalarının qiyməti həmin yükün (məhsulun) istehsalı qiymətinə əlavə olunur.

4. Nəqliyyatda istehsal fondlarının dövriyyəsi fərqli formada baş verir. Nəqliyyat məhsulunun və istehsal (xidmət) prosesinin xüsusiyyətindən asılı olaraq nəqliyyatın istehsal fondlarının dövriyyəsi sənaye sahələrinin istehsal fondlarının dövriyyəsindən fərqlənir. Nəqliyyatda istehsal fondlarının dövriyyəsi forması aşağıdakı kimidir.

P —Ə----İ—P'
 Digər maddi istehsal (sənaye) sahələrində isə istehsal fondlarının dövriyyəsi aşağıdakı kimidir:

P—Ə---İ---Ə'—P',
burada, P - pul; Ə - əmtəə; İ-istehsal prosesi; P' - məhsul satışından əldə edilən pul vəsaitləri (pul, öz artımı ilə); Ə' - hazır məhsuldur. Beləliklə, nəqliyyatda yeni əşyalaşmış məhsul (Ə')  yoxdur.

5. Nəqliyyat məhsulunun istehsalına çəkilən xərclərin quruluşunda xammala çəkilən xərclər yoxdur.

6. Nəqliyyat cəmiyyətin sosial - iqtisadi və mədəni həyatında özünəməxsus rol oynayır. Iqtisadiyyatın fasiləsiz inkişafının və əhalinin daşımalara olan tələbatının təmin edilməsi nəqliyyatın işinin səmərəliyindən və texniki vəziyyətinin səviyyəsindən asılıdır.

7. Nəqliyyatda aktiv əsas fondlar texnoloji prosesi müəssisənin daxilində deyil ondan kənarda yerinə yetirir və daim hərəkətdə olur. Lakin sənaye müəssisələrində bütün əsas fondlar fiziki və mənəvi aşınanadək quraşdırıldıqları yerdə fəaliyyət göstərir, yəni yerdəyişməyə məruz qalmır.
 Nəqliyyat yük və sərnişin nəqliyyatına ayrılır. Yük nəqliyyatı birbaşa istehsal prosesinin həyata keçməsinə, maddi nemətlərin istehsal sisteminin təmin edilməsinə, azad bazar münasibətlərinin inkişafına, sərnişin nəqliyyatı isə əhalinin iqtisadi və mədəni əlaqələrinin inkişafına şərait yaradır.

  Bütün nəqliyyat növləri sırasında avtomobil nəqliyyatı istehsal dövrünü başa vurmaq və xidmət sahələrində daşımaları intensivləşdirmək üçün nisbətən əlverişli nəqliyyat növü hesab edilir. Avtomobil nəqliyyatı bütün digər nəqliyyat növlərinin fəaliyyəti üçün zəruri şərtdir.

 İstənilən əmtəənin dəyərində nəqliyyat amili miqdarca hesablanan bir element kimi mühüm rol oynamaqla müəyyən xüsusi çəkiyə malikdir. Xarici iqtisadi əlaqələrdə isə bu və ya digər ticarət müqavilələrinin məqsədəuyğunluğunun əsaslandırılması zamanı nəqliyyat amili həlledici rol oynayır. Ona görə də nəqliyyat və iqtisadi fəaliyyət, xüsusən xarici iqtisadi fəaliyyət sıx qarşılıqlı əlaqəlidir. Onlar bir - birinə güclü təsir göstərərək qarşılıqlı asılıdırlar. Belə ki, nəqliyyat sisteminin məhsuldarlığının yüksəldilməsi vahid məhsula düşən nəqliyyat xərclərinin azaldılmasına gətirib çıxarır, daxili və xarici iqtisadi münasibətlərin inkişafına şərait yaradır, yeni, nisbətən uzaq və mürəkkəb əmtəə bazarlarını daxili və beynəlxalq iqtisadi münasibətlər sferasına cəlb edir. Bununla yanaşı daxili və xarici ticarətin miqyasının genişlənməsi, ayrı - ayrı istiqamətlərdə yük axınlarının toplanması müasir nəqliyyat texnologiyasından, daşımaların təşkili və idarə edilməsinin mütərəqqi metodlarından isrifadə edilməsinə imkan verir. Bu da nəticədə daşınılan məhsul vahidinə düşən nəqliyyat  xərclərinin azaldılmasına gətirib çıxarır.

Daşıma haqqının miqdarı əmtəənin qiymətinin əmələ gəlməsinə xeyli dərəcədə təsir göstərməklə iqtisadi əməliyyatların səmərəlik dərəcəsini müəyyənləşdirir.

Aparılan tədqiqatlar göstərir ki, ayrı-ayrı kənd təsərrüfatı və sənaye məhsullarının qiymətində nəqliyyat xərclərinin payı orta hesabla 10 - 16% - ə, tikinti materiallarının qiymətlərində  isə 28 - 40%-ə çatır. Bir sıra hallarda hətta hazır məhsulların, məsələn ağır çəkili iri qabaritli texnikanın daşınması zamanı, əmtəə bazarlarının uzaqlığından asılı olaraq nəqliyyat xərcləri avadanlıqların dəyərinin 100% - nə qədər çatır və bəzən də ondan çox olur. Göründüyü kimi, əmtəənin qiyməti onun daşınması xərclərindən bilavasitə asılıdır.

  Nəqliyyat xidməti tarifindən asılı olaraq nəqliyyat amili əmtəənin qiymətinə əhəmiyyətli təsir göstərir.

 “Nəqliyyat amili” ticarət əlaqələrində, xüsusilə beynəlxalq ticarətdə, əmtəə və nəqliyyat xidməti bazarlarının konyukturasından, vasitəçilik xidməti bazarlarından, əmtənin göndərilməsi şərtlərindən, analoji məhsullar üçün əsas bazarlarla alıcılar arasındakı məsafədən asılı olaraq əmtəənin qiymətində alıcılarla satıcılar arasında müqavilənin hissəsi kimi əks olunur və müqavilənin reallaşdırılması  zamanı nəqliyyat xərclərini ödəmək üçün nəzərdə tutulur.

 Nəqliyyat amilinin əmtəənin qiymətinə təsiri əmtəə daşındıqdan sonra onun qiymətində aydın şəkildə özünü büruzə verir. Bu zaman alıcı müqavilənin əsas şərtindən asılı olaraq, əgər əmtəəni vaxtında onun daşınması şərtilə alıbsa, “nəqliyyat amili” kimi daşıma xərclərini satıcıya, əgər daşımanı özü həyata  keçirəcəksə, daşıma xərclərini yük daşımalarını həyata keçirən nəqliyyat firmasına ödəyəcəkdir. Birinci halda, alıcını satıcı tərəfindən yük daşıyana ödədiyi nəqliyyat xərclərinin miqdarı maraqlandırmır. Lakin “nəqliyyat amilinin” səviyyəsi onun üçün əhəmiyyətsiz deyildir. Ikinci halda alıcı özü yük daşıyanla müqavilə bağladığına görə əmtəənin daşınmasına çəkilən xərcləri hesablamalıdır.

Nəqliyyat xərclərinin miqdarı bu və ya digər bazarda əmtəənin alınmasına (və ya satılmasına) əhəmiyyətli dərəcədə təsir göstərir. Belə ki, müxtəlif bazarlarda əmtəənin qiyməti eyni olduğu halda alıcı nəqliyyat xərclərinin səviyyəsi az olan əmtəənin alınmasına üstünlük verir. Ümumi halda müqayisədə əmtəənin qiyməti ilə nəqliyyat xərclərinin cəmi nisbətən az olan əmtəənin alınması, yəni alıcının məcmu xərclərinin aşağı olduğu variant üstünlük təşkil edir.

  Beynəlxalq əlaqələrdə ölkələrin münasib coğrafi mövqeyi həmin ölkələr üçün böyük imkanlar açır. Bu baxımdan son dövrdə Azərbaycan Respublikasının coğrafi mövqeyi və Böyük İpək Yolunun bərpası beynəlxalq ticarət əlaqələrində Respublikamızın nəqliyyat kommunikasiya​ların​dan istifadə edilməsi və gömrük haqları hesabına xeyli gəlir əldə etmə imkanlarına malikdir. Nəqliyyat amilinin əmtəənin qiymətinə təsiri ancaq alıcıların (ölkələrin, şirkətlərin, firmaların), satıcıların və rəqiblərin yerləşdiyi coğrafi şəraitdən asılı olaraq qiymətlərin müxtəlif formada toplanmasından ibarət deyil. Eyni zamanda əmtəənin qiymətinə bir çox bazarlardan tələb olunan rayonlara müxtəlif marşurutlarla və nəqliyyat növləri ilə daşınması, başqa sözlə, daşınmaların müxtəlif variantlar üzrə həyata keçirilməsi də  təsir göstərir.

  Satıcı daşıma xərclərini satış qiymətinə daxil etməklə əmtəənin satılması zamanı daşıma haqqının artırılması ilə əlaqədar olaraq risk edir. Belə risk mövcud olduğuna görə əmtəələrin alqı-satqı müqavilələrində daşıma haqqının artdığı hallarda əmtəənin qiymətinin dəyişə bilməsi məsələsi öz əksini tapmalıdır.

   Əmtəənin qiymətinə (daşıma ilə və ya onsuz) daşıma haqqının azalmasının təsiri dərəcəsini müəyyən edən amillərə bazarın inhisarlaşma dərəcəsi, əmtəəyə tələbin elastikliyi və onun qiymət üzrə təklifi, həmin ölkənin uyğun əmtəə üzrə dünya ixracında payı və əmtəənin əvəzedicisinin mövcudluğu aiddir.

   Əmtəə bazarının inkişafına əmtəənin qiyməti təsir etdiyindən qiymətin formalaşmasında nəqliyyat xərcləri  mühüm rol oynayır.

   Əmtəənin qiymətinə nəqliyyat amilinin təsirini tədqiq edilərkən əmtəənin daşınma ilə qiymətinə daxil edilmiş “nəqliyyat amili” və daşımaların yerinə yetirilməsinə ödənilən nəqliyyat  xərcləri arasında dəqiq sərhəd müəyyən edilməlidir.

    Məlum olduğu kimi nəqliyyat xərcləri yüklərin nəql edilməsilə əlaqədar bütün xərclərin cəmidir. “Nəqliyyat amili” dedikdə isə əmtəənin alqı - satqı müqaviləsinin əsas şərtinə uyğun olaraq, alıcının yükün daşınmasının təşkili zamanı satıcının xərclərinin ödənilməsi üçün müqavilə üzrə nəzərdə tutulan xərclərin xüsusi miqdarı başa düşülür.

Aydındır ki, verilən kəmiyyətlər eyni deyildir. Lakin ayrı - ayrı ticarət əməliyyatlarında onlar üst - üstə düşə bilər. Alqı - satqı müqavilələrinin bağlanması zamanı nəzəri planda bunlar uyğun olmalıdır. Ona görə də satıcı əmtəəni daşınması şərtilə satırsa, nəqliyyat xərclərinin təqribi miqdarını müəyyən etməlidir.

 Nəqliyyat xərclərinə əmtəənin daşınması ilə əlaqədar olan bütün xərclərə aşağıdakılar aiddir:

-
yük göndərənin anbarlarında əmtəənin nəql etməyə hazırlanması  (qablaşdırma, qorumaq, nəqliyyat sənədlərinin hazırlanması və s.)

-
əmtəənin nəqliyyat vasitəsinə yüklənməsi;

-
 yükün nəql edilməsi;

-
nəqliyyat - ekspedisiya və digər xidmətlər;

-
nəqliyyat avadanlıqlarının (konteynerlər, paketləşdirmə vasitələri və s.) icarəsi;

-
əmtəənin nəqliyyat vasitəsindən boşaldılması;

-
gömrük rüsumlarının ödənilməsi (beynəlxalq daşımalarda);

-
yükün xarab olması və  itkisi halları üçün onun sığortalanması.

  Əmtəənin qiymətində “nəqliyyat amili”nin  xüsusi çəkisi və onu formalaşdıran nəqliyyat xərcləri daşıma şəraitindən asılıdır. Əmtəənin qiymətində nəqliyyat xərclərinin uçotu metodikası da əmtəə bazarına əhəmiyyətli dərəcədə təsir göstərir. Ona görə də beynəlxalq və daxili ticarətdə əmtəənin qiymətində nəqliyyat xərclərinin uçotunun mövcud müasir metodlarından istifadə edilməsi və yeni mütərəqqi metodların işlənməsi əmtəə bazarının inkişafı üçün mühüm əhəmiyyət kəsb edir.

Yuxarıda deyilənləri ümumiləşdirsək və əmtəənin istehsal xərclərində də nəqliyyat xərclərinin müəyyən xüsusi çəkiyə malik olduğunu nəzərə alsaq, əmtəə bazarının inkişafına “nəqliyyat amili”nin xeyli dərəcədə təsiri aydın görünür. Bütün bunlar  nəqliyyatın iqtisadiyyatda əvəzsiz rol oynadığını və mühüm əhəmiyyət kəsb etdiyini göstərir.
1.2. Müxtəlif nəqliyyat növlərinin texniki - iqtisadi xüsusiyyətləri
Müasir nəqliyyat aşağıdakı növlərdən ibarətdir: su (dəniz, çay), dəmiryolu, avtomobil, hava və boru kəməri. Həmçinin nəqliyyat növləri su (dəniz, çay), yerüstü (avtomobil, dəmiryolu) və hava nəqliyyatına ayrılır. Boru kəməri nəqliyyatından başqa bütün nəqliyyat növləri ilə həm yük, həm də sərnişin daşınır. Bu nəqliyyat növləri ənənəvi nəqliyyata aiddir. Ənənəvi olmayan nəqliyyat növlərinə maqnit yastıqlar üzərində nəqliyyat, asma kanatlar, funikulyorlar, pnevmonəqliyyat (səpələnən yüklər su ilə xırdalanır və boru ilə sovrulur) və s. aiddir.


Yük daşımalarının yerinə yetirilməsində hər bir nəqliyyat növünün  xarakterik xüsusiyyətləri vardır.

   Dəniz nəqliyyatı yük daşımalarının həyata keçirilməsində bir sıra üstünlüklərə və çatışmayan cəhətlərə malikdir.


    Yükdaşımalarının həyata keçirilməsində dəniz nəqliyyatının əsas üstünlükləri aşağıdakılardır:

· yükdaşıma tariflərinin aşağı olması;

· gəmilərin böyük yükgötürmə qabiliyyətinə görə yüksək məhsuldarlığı;

· işin fasiləsizliyi (dəniz nəqliyyatı sutkada 24 saat işləyir);

· hava şəraitindən qeyri -əhəmiyyətli dərəcədə asılılığı;

· tələbdən asılı olaraq bir yerə daha tez səfərlər etmə qabiliyyəti (gəmini dünyanın istənilən nöqtəsinə göndərmək olar);

· təcrübi olaraq dəniz əlaqə yollarının buraxma qabiliyyətinin qeyri-məhdudluğu.

Dəniz nəqliyyatının çatışmayan cəhətləri isə aşağıdakılardır:

· nisbətən aşağı sürət (yük gəmiləri üçün 18 – 20 uzel, uzel = mil/saat, dəniz mili = 1837 m);

· müqayisədə böyük olmayan hərəkət sıxlığı (ancaq birdəfəlik böyük miqdarda yükü daşıya bilir);

· daşıma zamanı yüklərin diqqətlə (səliqəli) qablaşdırılması tələb olunur.

Dəmiryolu nəqliyyatının əsas üstün cəhətləri aşağıdakılardır:

· uzaq məsafələrə tez çatdırma imkanı;

· iqlim şəraitindən asılı olmaması;

· böyük yükgötürmə qabiliyyəti (bir tərkib 3 - 10 min ton);

· müqayisədə aşağı tariflər;

· giriş yolları olduqda yük alanlar üçün əlavə rahatlıq yaranır («qapıdan - qapıya» yükü daşımaq imkanı əldə edilir);

· çox geniş çeşiddə müxtəlif növ yükləri daşıma imkanına malikdir.

Dəmiryolu nəqliyyatının çatışmayan cəhətləri aşağıdakılardır:

· yüklərin bir vaqondan başqa vaqona yükləmə, boşaltmaların mövçudluğu;

· çox ciddi qablaşdırmanın tələb olunması;

· yüklərin oğrulanması üçün şəraitin mövcudluğu;

· dəmiryolları ərazisinin coğrafi mövqeyindən (yerləşməsindən) asılılığı;

· yolda qatarların yenidən təşkil edilməsinin tələb olunması.

Avtomobil nəqliyyatının əsas üstün cəhətləri aşağıdakılardır: 

· yüksək çeviklik tələb olunan yerdə avtonəqliyyat vasitələrini bir yerə toplamaq imkanı (qabiliyyəti);

· çatdırmanın fasiləsizliyi, sürət və təcililiyi (təxirə salınmazlılığı);

· çatdırmanın müasir növlərinin «qapıdan-qapıya» daşımanın təşkilinin mümkünlüyü;

· yüklərin qorunmasının yüksək səviyyədə olması;

· çox böyük olmayan məsafələrdə (600 km-ə qədər) yük daşımalarının (səmərəliliyi) qənaətliliyi;

· yükün avtomobil nəqliyyatı ilə daşınmasının göndərişlərin müntəzəmliliyinə imkan verməsi.

Avtomobil nəqliyyatının çatışmayan cəhətləri aşağıdakılardır:

· avtomobil nəqliyyatının hərəkətinin yol şəraitindən asılılığı;

· kiçik yükgötürmə qabiliyyəti;

· nisbətən yüksək tariflər. 
 Hava nəqliyyatının əsas üstünlükləri aşağıdakılardır:

· yüksək çatdırma sürəti;

· yolun düzləndirilməsi (kəsə çatdırma);

· yolda yükün yüksək səviyyədə qorunması;

· servis xidmətinin ən yüksək səviyyədə olması; 
· qablaşdırmanın nisbətən  sadə olması;

· sığorta xərclərinin nisbətən aşağı olması (minimum daşıma vaxtına görə). 

 Hava nəqliyyatının əsas çatışmayan cəhətləri aşağıdakılardır:

· yük tariflərinin yüksək olması;

· hava şəraitindən asılılıq;

· daşınan yükün ölçüsünün və həcminin məhdudluğu;

· yer xidmətlərindən asılılığı;

· hava limanlarının müəssisələrdən uzaq olması.

Boru kəməri nəqliyyatının əsas üstün cəhətləri aşağıdakılardır:

· hava şəraitindən asılı olmaması;

· daşımanın fasiləsizliyi;

· daşımaların maya dəyərinin aşağı olması;

· əməliyyatların (yükləmə, nəqletmə, boşaltma) avtomatlaşdırması səviyyəsinin yüksək olması.

Boru kəməri nəqliyyatının çatışmayan cəhətləri aşağıdakılarıdır:

· nəqletmənin bir istiqamətli olması;

· digər yük növlərinin nəql edilməsinin (daşınmasının) qeyri - mümkünlüyü;

· tikililərin və qurğuların maya dəyərinin yüksək olması.

1.3. Nəqliyyat sisteminin maddi - texniki bazası

Müasir şəraitdə nəqliyyatın inkişafı istənilən dövlətin məhsuldar qüvvələrinin artımı və onun xarici əlaqələrilə bağlıdır.

Rəqabətli bazar münasibətləri, müasir dövrün iqtisadi inteqrasiya prosesləri, Şərq-Qərb və Şimal - Cənub nəqliyyat dəhlizində yerləşən Azərbaycan Respublikasının iqtisadiyyatının inkişafında nəqliyyat sisteminin rolunu ön plana çəkir. 

İqtisadiyyatın bütün sahələrində istehsalın səmərəliliyinin və rəqabət qabiliyyətinin yüksəldilməsi nəqliyyat sisteminin inkişafından və onun işindən bilavasitə asılıdır.

Nəqliyyat sisteminin səmərəliyinin və regionda rəqabət qabiliyyətinin yüksəldilməsi üçün ilk növbədə onun maddi - texniki bazası möhkəmləndiriməlidir. Bu baxımdan Azərbaycanın nəqliyyat sisteminin maddi - texniki bazasının tədqiqi zəruridir.

Nəqliyyat prosesini yerinə yetirən istehsal vasitələrinin, onun texnoloji və təşkilati səviyyəsi ilə məcmusu nəqliyyat sisteminin maddi - texniki bazasını təşkil edir.

Azərbaycan Respublikasının nəqliyyat sisteminin maddi - texniki bazasına daşımaları yerinə yetirən bütün nəqliyyat müəssisələri, hava və dəniz limanları, terminallar, yollar və yol təsərrüfatları, nəqliyyat vasitələrinin texniki xidmət və təmiri ilə məşğul olan zavodlar, müəssisələr,  yükləmə - boşaltma stansiyaları, rabitə vasitələri və s. aiddir.  

Respublikamızda bütün nəqliyyat növləri fəaliyyət göstərir. Daşımaların yerinə yetirilməsində ayrı - ayrı nəqliyyat növlərinin payı respublikamızda və dünyada müxtəlifdir.

Dünyada, o cümlədən Şərqi Avropa ölkələrində yükdaşımaların 23%-i su nəqliyyatının, 64%-i yerüstü nəqliyyatın, 13%-i isə digər növ nəqliyyatların payına düşür. Sənayecə inkişaf etmiş ölkələrdə bu rəqəm uyğun olaraq 62%, 27% və 11%, inkişaf etməkdə olan ölkələr üçün uyğun olaraq 84%, 10% və 6% təşkil edir. Azərbaycan Respublikasında (2007 - ci ildə) yük daşımalarının 20,7% - i dəmir yolunun, 9,3% dəniz nəqliyyatının, 0,1% - aviasiya (hava) nəqliyyatının, 18,8% boru kəməri nəqliyyatının, 51,1% - i isə avtomobil nəqliyyatının payına düşür. Yük dövriyyəsinin 25,5% - dəmir yolunun, 18,6% dəniz nəqliyyatının, 0,7% hava (aviasiya) nəqliyyatının, 36,2% boru kəməri nəqliyyatının, 19% - i isə avtomobil nəqliyyatının payına düşür.

Dünyada 9800 dəniz limanı, (onlardan 1000 - i beynəlxalq) 15950 hava limanı, (onlardan 1020 - si beynəlxalq) vardır. Azərbaycan Respublikasında isə əsasən bir dəniz limanı və dörd hava limanı beynəlxalq daşımaları yerinə yetirir. Lakin hal-hazırda respublikamızda yeni limanların tikintisi və yenidənqurma işləri davam edir. 

Aparılan araşdırmalara, statistik məlumatlara görə dünyada 1 km2 sahədə 8,8 metr dəmiryolu, 103 metr avtomobil yolu və 0,4 metr daxili su yolları vardır. Azərbaycan Respublikasının (2007- ci il) ərazisinin hər 1000 km2 – nə  34,3 km dəmiryolu, o cümlədən nəqliyyat sektorunda 24,5 km, qeyri - nəqliyyat sektorunda 9,8 km dəmiryolu, 53,2 km magistral boru kəməri, o cümlədən 21,5 km magistral neft kəməri, 31,7 km magistral qaz kəməri 217,4 km şose (bərk örtüklü avtomobil) yolları düşür.

Dünyanın ayrı - ayrı ölkələri, qitələri və regionları üzrə xətti nəqliyyat infrastrukturlarının paylanması eyni deyil. Belə ki, dəmiryollarının sıxlığı Afrikada Şimali Amerikadan 15 dəfə az, avtomobil yollarının sıxlığı Asiyada Avropa ölkələrindən 10 dəfə azdır. Azərbaycan Respublikasının şəhərlərində və aran rayonlarında xətti nəqliyyat infrastrukturunun sıxlığı dağlıq rayonlara nisbətən daha çoxdur. Xətti nəqliyyat infrastrukturunun qeyri - bərabərliyinin səbəbi, sənayenin inkişafının, xammal ehtiyatlarının mənimsənilməsi səviyyəsinin və coğrafi mövqe xüsusiyyətlərinin müxtəlif olmasıdır.

Hər bir nəqliyyat növü üç əsas komponenti və ya tərkib hissəsini özündə birləşdirir. Bunlar yollar, terminallar və nəqliyyat  vasitələridir (hərəkət tərkibləridir).

Əlaqə yolları dedikdə nəqliyyat vasitəsi hərəkət edərək özünün funksiyasını yerinə yetirdiyi mühit başa düşülür. Yolların üç növü mövcuddur. Bunlar təbii, yaxşılaşdırılmış və süni yollardır. Təbii yollar ucuzdur, böyük buraxılış qabiliyyətinə malikdir və cari təmir xərcləri tələb etmir. Bu yollara hava və dəniz yollarını mühitini misal göstərmək olar. Lakin, bunların tərkibinə təkcə bu mühit daxil deyil. Əsrlər boyu gəmilərin hərəkət etdiyi çaylar, dəvə karvanlarının hərəkət etdiyi səhra və yarımsəhralar avtomobil nəqliyyatının və dəmiryolunun meydana gəlməsinə qədər əsas əlaqə yolları olmuşdır.

Bütün dünyada elə geniş torpaq sahələri var ki, bu sahələrdə nəqliyyat vasitələri çox asanlıqla hərəkət edə bilir. Belə sahələrə səhralar və düzənlikləri göstərmək olar.

İqtisadi inkişafla əlaqədar olaraq səmərəli nəqliyyata təlabat yarandı. Daha səmərəli yerüstü nəqliyyata təlabatın artması təbii əlaqə yollarının yaxşılaşdırılmasını tələb etdi.

Müasir daşıma prosesinin həcmi, sürəti və kütləsi daha yüksək tələblərə cavab verən yollar tələb edir. Belə yollar ancaq xüsusi tikililər vasitəsilə təmin edilə bilər. Avtomobil yolları, kanallar, dəmir yolları, tramvay yolları, tunellər və çoxrelsli yollar -süni yollardır. Ənənəvi olaraq belə yolların yaradılmasına ayrı - ayrı şəxslər yox, cəmiyyət əsaslı vəsait xərcləyir.

Tarixən bəzi süni və ya yaxşılaşdırılmış əlaqə yolları özəl şirkətlər tərəfindən salınmışdır. Əksər hallarda belə yolların yaradılması, yolu inşa edən müəssisənin nəqliyyatının rahat hərəkət etməsi və ya səmərəliliyinin yüksəldilməsi nəticəsində yüksək mənfəət əldə edilməsi üçün nəzərdə tutulur. Eyni zamanda, bu yollar ümumi istifadə üçün açıq olur.

Əlaqə yolları üzrə daşımaların təmin edilməsi üçün xüsusi nəqliyyat tikililəri lazımdır. Bu tikililər yollarla hərəkət edən hərəkət tərkiblərinə asan (açıq) yolu,  həmçinin  marşurut üzrə daşımaları yerinə yetirən elə həmin hərəkət tərkibinin və ya müxtəlif nəqliyyat növlərinin əlaqəsini təmin edir. Bu tikililər (yerlər) terminal adlanır.

Terminal aşağıdakıları təmin edir:

-
müəyyən əlaqə yolu ilə işləyən hərəkət tərkiblərinə çıxışı;

-
verilən əlaqə yolu ilə hərəkət edən nəqliyyat vasitəsini digər nəqliyyat vasitəsi ilə və ya digər nəqliyyat növünün nəqliyyat vasitəsilə asan dəyişməsini;

-
yük axınlarının birləşdirilməsini.

Avtomobil, dəmiryolu, hava, dəniz nəqliyyatı ilə daşıma terminalları ölçüsünə və avadanlıqlarına görə fərqlənirlər. Dəniz limanlarında yerinə yetirilən əməliyyatlar dəniz nəqliyyatı terminallarının çoxfunksiyalılığını və fəaliyyətinin çətinliyini açıq - aydın göstərir.

Nəqliyyatın hərəkət tərkibiləri dartıcı və  yükdaşıyan vasitələrindən ibarətdir. Dartıcı vasitələr yükdaşıyan vasitələrin hərəkət etdirilməsi üçün nəzərdə tutulmuşdur. Yükdaşıyan vasitələr – yüklərin yerləşdirilməsi üçün nəzərdə tutulmuşdur və yüklərin daşınması üçün xüsusi konstruksiyası vardır.
Nəqliyyat vasitələrinin iki növü vardır. Bunlar qarışıq nəqliyyat vasitələri (özüyeriyən) və birləşdirilmiş (bağlanmış) nəqliyyat vasitələridir. Qarışıq nəqliyyat vasitəsinin konstruksiyasına güc avadanlıqları daxildir. Birləşdirilmiş nəqliyyat vasitələrinin ayrı - ayrı güc və yük hissələri vardır. Avtomobil daşımalarının texnologiyasından və yükün növün​dən asılı olaraq avtofurqonlardan, acıq tipli yük avtomo​billərindən, yükü özüboşaldanlardan, avtoplatfor​ma​lar​dan, avtosisternlərdən, özüyeriyən avtomobillərdən istifadə edilir.

Həmçinin çoxlu digər növ avtonəqliyyat vasitələri mövcuddur. Onların əksəriyyətinin xarakterik xüsusiyyəti yükləmə - boşaltma işlərini özləri yerinə yetirməsidir. Belə ki, onların özlərinin yükləmə və boşaltma mexanizmləri vardır.

ABŞ - da 1950 - ci illərdən başlayaraq uzaq məsafələrə yük daşınmalarında  xüsusiləşdirilmiş avtomobillərdən istifadə edilir.
Təcrübə göstərir ki, bahalı yüklərin və tez xarab olunan yüklərinin avtomobil nəqliyyatı ilə 1000 km məsafəyə qədər daşınması iqtisadi səmərəlilik cəhətdən özünü doğruldur. Avtomobil nəqliyyatı «qapıdan - qapıya» daşımanı həyata keçirir.

Nəqliyyat vasitəsinin yükgötürmə qabiliyyəti nə qədər yüksək olarsa, daşımalar bir o qədər rentabellidir.

Qoşqu və yarımqoşqulardan istifadə etməklə avtomobil dartqıları ilə daşımaların məkik üsulu ilə təşkil edilməsi daşımaların səmərəliliyinin xeyli yüksəldilməsinə imkan verir. Həmçinin avtomobil dartqılarının tətbiqi nəqliyyat vasitəsinin birdəfəlik yükgötürmə qabiliyyətinin artması hesabına daşımaların maya dəyərinin aşağı salınmasına, əmək məhsuldarlığının yüksəldilməsinə şərait yaradır. Avtomobil dartqılarının qoşqu və yarımqoşqularla hərəkətinin səmərəli təşkili, nəticədə nəqliyyat vasitələrinin səmərəsiz boş dayanmalarının aradan qaldırılmasına imkan yaradır. Avtomobil dartqıları bir neçə yarımqoşquya xidmət göstərmək imkanına malikdir. Qoşqu və yarımqoşquların qiyməti avtomobillərin və dartqıların qiymətindən xeyli aşağı olduğundan daşımaların qoşqu və yarımqoşqulardan istifadə etməklə yerinə yetirilməsi kapital qoyuluşu xərclərindən səmərəli və məqsədyönlü istifadə edilməsinə imkan verir. 

Dəmiryolu nəqliyyatının nəqliyyat vasitələri lokomativlərdən, mühərrik və qoşqu vaqonlarından ibarətdir. İşlətdiyi enerjinin növünə görə lokomativlər aşağıdakı kimi təsnifatlandırılır: elektrovozlar, teplovozlar, paravozlar, qazturbavozlar və s.

Dəmir yolu ilə daşınan yüklərin müxtəlifliliyi yük vaqonları parkının qurluşunu müəyyən edir. Vaqon parkı ayrı - ayrı yük növləri və ya qrupların daşınması üçün nəzərdə tutulan müxtəlif tip vaqonlardan ibarətdir. Yük vaqonları müəyyən istismar tələblərinə cavab verməlidir. Yükləmə üsuluna görə vaqonlar açıq və qapalı vaqonlara ayrılır.

Son illərdə bütün dünyada və o cümələdən də Azərbaycan Respublikasında yük vaqonları parkının qurluşunun yaxşılaşdırılması istiqamətlərindən biri onun ixtisaslaşma (xüsusiləşdirmə) səviyyəsinin yüksəldilməsidir. Bir sıra ölkələrdə (ABŞ,  Almaniya  və s.) vaqon parkının xüsusiləşdirmə (ixtisaslaşma) səviyyəsi 30 - 45%  təşkil edir. Kecmiş SSRİ -də xüsusiləşdirilmiş vaqonların payı 1960 - cı ildə 1,6%, Rusiyada isə 1996 - cı ildə 18,2% - ə qədər çatmışdır. Azərbaycan Respublikasının vaqon parkında  xüsusiləşdirilmiş vaqonların xüsusi çəkisi təqribən 19% təşkil edir. Respublikamızda xüsusiləşdirilmiş vaqon parkından – sisternlərdən neft məhsullarının daşınması üçün geniş istifadə edilir.

Su (dəniz və çay) nəqliyyatı vasitələri gəmi adlanır. Gəmilərə özü hərəkət edən (güç qurğuları və yük sahəsi olan), özü hərəkət etməyən və həmçinin yedəklərə və dartqılara (itələyicilərə) ayrılır. Əsas mühərrikin tipi üzrə gəmilər teploxodlara (dizel), paroxodlara, qazaturbaxodlara, dizelelek​troxodlara, atomaxodlara ayrılır.

Gəmilər iri, baha qiymətli, avtomobil və dəmiryolu nəqliyyatı vasitələrinə nisbətən daha az standartlara uyğun​laş​dırılan nəqliyyat vasitələridir. Onlar fərdi qaydada tikilir. Eyni tip gəmilərin seriyalı tikintisi nəticəsində səmərə əldə etmək olar.
 Hal - hazırda Azərbaycan Respublikasında  gəmi tikintisi aparılmır. Lakin, gələcəkdə Qaradağ rayonunun Ələt qəsəbəsində tərsanə (gəmi tikintisi zavodu) inşası nəzərdə tutulmuşdur. Respublikamızın Xəzər Dəniz Gəmiçiliyinin gəmi​ləri əsasən Xəzər dənizində daşımaları həyata kecirir. Lakin, Qara dənizdə və digər dənizlərdə də üzən gəmilərimiz vardır.

Son dövrdə cox böyük miqdarda müxtəlif tipli gəmilər yaranmışdır. Hal - hazırda mövcud olan gəmilərin tipləri əsasən aşağıdakılardır:

-
general yükləri daşıyan gəmilər;

-
konteyner daşıyan gəmilər;

-
gəmi bərələr;

-
rolekerlər;

-
lixteravozlar;

-
çox böyük tankerlər (VLCC);

-
təbii sıxılmış qaz daşıyan tankerlər (gəmi - LNG);

-
sıxılmış qaz daşıyan tankerlər (gəmi - LPG);

-
sualtı qanadlar üzərində gəmilər;

-
hava yastıqları üzərində gəmilər.

Yuxarıda sadalanan gəmilərdən əksəriyyəti respub​lika​mı​zın dəniz nəqliyyatı müəssisəsində - Xəzər Dəniz Gəmiçili​yin​də var və dənizdə daşımalar yerinə yetirilən zaman onlardan isti​fadə olunar.

Hal - hazırda Azərbaycan Respublikasının hava nəqliyyatı ilə beynəlxalq əlaqələrdə yük və sərnişin daşımaları yerinə yetirilir. Beynəlxalq yük daşımalarının yerinə yetirilməsində digər nəqliyyat növləri ilə müqayisədə respublikamızın hava nəqliyyatının daşıma imkanları o qədər də yüksək deyil.

Respublikamızda yük daşımalarının ancaq 0,1% - i hava nəq​liyyatı (təyyarə, vertalyot) ilə həyata kecirilir. Hava nəq​liy​ya​tı ilə daşıma xərcləri xeyli yüksəkdir. Böyük İpək Yolunun bər​pası ilə əlaqədar olaraq beynəlxalq yük daşıma​la​rında res​pub​likamızın boru kəməri nəqliyyatının (BTC ilə neft daşı​ma​ları hesabına)  payı  artmış və şəbəkəsi xeyli genişlənmişdir.
1.4. Müxtəlif ölkələrdə nəqliyyatın inkişafının 

müasir vəziyyəti

Nəqliyyat dünya iqtisadiyyatının ən zəruri və ayrılmaz tərkib hissəsidir. Hal-hazırda planetin bütün ölkələrində 700 mil​yondan çox avtomobil istismar edilir. Azərbaycan Respub​li​ka​sında isə (2007 -ci il) 440626 ədəd avtomobil vardır. Bir sıra ölkələr üzrə avtomobil parkının quruluşu cədvəl 1.4.1.  - də verilmişdir.








                                       Cədvəl 1.4.1.

Azərbaycan Respublikası və bir sıra inkişaf etmiş ölkələrin avtomobil parklarının quruluşu

	Ölkələr
	Avtomobillərin ümumi sayı (milyon ədəd)
	Parkın tərkibi %

	
	
	Minik
	Yük
	Avtobus

	1
	2
	3
	4
	5

	ABŞ
	200 - 205
	76,5
	23,2
	0,3

	Yaponiya
	73 – 76
	75
	24
	1

	Almaniya
	45 – 49
	90
	9,7
	0,3

	1
	2
	3
	4
	5

	Fransa
	28 – 30
	88
	11,5
	0,5

	Rusiya
	21 – 23
	80,3
	18
	1,7

	Fillandiya
	2,2 - 2,3
	87
	13
	-

	Azərbaycan
	0,690012
	80
	18
	2


Cədvəl 1.4.1. - in təhlili nəticəsində görünür ki, avtomobil parkının qurluşunda minik avtomobillərinin payı 80%, yük avtomobilləri orta hesabla 18%, avtobuslar isə orta hesabla  2% təşkil edir.

İqtisadiyyatı inkişaf etmiş ölkələrdə hər 1000 nəfər əhaliyə orta hesabla 400 minik avtomobili, 60 yük avtomobili düşür.
Bir sıra ölkələr üzrə hər 1000 nəfərə düşən avtomobillərin sayı haqqında ümumi məlumat cədvəl 1.4.2. – də verilmişdir.   
   Cədvəl 1.4.2.

Hər 1000 nəfər əhaliyə düşən avtomobillərin sayı.

	Ölkələr
	Minik avtomobilləri
	Yük avtomobilləri
	Avtobuslar

	ABŞ
	590 – 605
	175 - 185
	2,5

	Yaponiya
	425 – 445
	177 - 184
	5

	Almaniya
	477 – 518
	54 - 56
	1,7

	Fransa
	493 – 525
	64 - 70
	1,7

	Fillandiya
	380 – 390
	55 - 60
	-

	Rusiya
	115 – 125
	25 - 21
	2,5

	Azərbaycan
	62
	18 - 21
	11 - 18


Cədvəl 1.4.2. - dən göründüyü kimi Azərbaycanda 1000 nəfər əhaliyə düşən yük avtomobillərinin  sayı ABŞ və Yaponiya ilə müqayisədə 9 -10 dəfə Rusiya ilə müqayisədə isə təqribən 2 dəfə azdır. Azərbaycan Respublikasının iqtisadiyyatının dinamik inkişafı ilə əlaqədar olaraq hər 1000 nəfərə düşən avtomobillərin sayı sürətlə artır.
 Nəqliyyat dünya təsərrüfatının tərkib hissəsidir, digər sahələrlə paralel inkişaf edir və dünya istehsalı prosesində baş verən dəyişiklikləri özündə əks etdirir. Cədvəl 1.4.3. - də Azərbaycanda və bir sıra xarici ölkələrdə müxtəlif nəqliyyat növləri ilə yük dövriyyəsi göstərilmişdir.

                                                                                                               Cədvəl 1.4.3.

Ümumi yük dövriyyəsində ayrı - ayrı nəqliyyat növlərinin xüsusi çəkisi
	Ölkələr
	İllər
	Dəmir yolu
	Avtomobil
	Boru kəməri
	Su  (dəniz 
və daxili çay)
	Hava

	Azərbaycan
	2007
	25,5
	19
	36,2
	18,6
	0,7

	Rusiya
	1998
	52,3
	1,1
	35,4
	11,1
	0,1

	Bolqarıstan
	1997
	8,6
	1
	0,3
	90
	0,1

	İngiltərə
	1997
	1,9
	18,2
	1,3
	78,1
	0,5

	Macarıstan
	1997
	32,3
	42
	18,2
	6,6
	0,2

	Almaniya
	1997
	18,4
	61,2
	3,3
	15,5
	1,6

	İtaliya
	1996
	3,7
	22,2
	2,3
	71,6
	0,2

	Çin
	1997
	34,3
	13,8
	1,4
	50,4
	0,1

	Polşa
	1997
	20,8
	19,3
	4,5
	55,3
	0,1

	Ruminya
	1997
	28,3
	24,8
	2,6
	44,2
	0,1

	ABŞ
	1996
	33,1
	22,9
	14,4
	29,2
	0,4

	Fransa
	1996
	10
	23,9
	4,4
	60,8
	0,9

	Yaponiya
	1997
	1,2
	15
	-
	83,4
	0,4


Qeyd: Qaz boru kəməri nəzərə alınmamışdır.
Cədvəl 1.4.3. - dən göründüyü kimi respublikamızda avtomobil nəqliyyatının yük dövriyyəsi bir sıra inkişaf etmiş dövlətlərin avtomobil nəqliyyatının yük dövriyyəsindən geridə qalsa da Rusiyadan dəfələrlə çoxdur. Bunun əsas səbəbi Böyük İpək Yolunun bərpası və bu yolla beynəlxalq tranzit yük dövriyyəsinin artması olmuşdur. Lakin, Azərbaycan Respublikasının avtomobil yollarının vəziyyəti o qədər də qənaətbəxş deyil. Azərbaycanda və bir sıra xarici ölkələrdə nəqliyyat kommunikasiyalarının əsas göstəriciləri cədvəl 1.4.4. - də verilmişdir.                                                                                   
  Cədvəl 1.4.4.

	Ölkələr
	                                            Uzunluq

	
	Bərk örtüklü avtomobil yolları
	Dəmir yolları
	Boru kəməri

	
	Min km
	1000 km2 əraziyə düşən yol, km
	Min km
	1000 km2 əraziyə düşən yol, km 
	Min km
	1000 km2  əraziyə düşən yol, km

	ABŞ
	5167
	599
	205
	22
	345
	37

	Almaniya
	497
	1995
	27
	110
	2
	9

	Fransa
	806
	1459
	35
	63
	5
	9

	Kanada
	806
	81
	94
	9
	34
	3

	Çin
	811
	85
	53
	6
	14
	-

	Fillandiya
	78,4
	233
	6
	18
	-
	-

	Rusiya
	752
	44
	86
	5
	62
	4

	Azərbaycan
	18,6
	217,4
	2,12
	34,3
	4,6
	53,2


Azərbaycan Respublikasının avtomobil yollarının vəziyyətinin kifayət qədər yaxşı olmaması yollarda orta hərəkət sürətinin aşağı düşməsinə səbəb olmuş və inkişaf etmiş ölkələrin avtomobillərin orta hərəkət sürətindən təqribən 1,5 - 2 dəfə azdır. Avropa öləkələrilə müqayisədə avtomobillərin işləmə müddəti 2 - 3 dəfə azdır. Son dövrdə Böyük İpək Yolunun bərpası ilə əlaqədar olaraq respublikamızın yol şəbəkəsinə investisiya qoyuluşu başlamış və böyük işlər görülmüşdür. Bakı – Qazax, Bakı - Yalama və digər istiqamətində, Bakı şəhəri və regionlarda yolların təmiri və bərpasına xeyli investisiya ayrılmış və bu sahədə investisiya qoyuluşunun artırılması  davam etməkdədir.

Avtomobil nəqliyyatı digər nəqliyyat növlərilə rəqabət apararaq kifayət qədər qısa müddətdə inkişaf edir. Bu da bütün nəqliyyat növlərilə yerinə yetirilən ümumi yük dövriyyəsinin quruluşundakı dəyişiliklərdə öz əksini tapır. Bazar münasibətlərinin inkişafı bütün nəqliyyat növlərinin inkişafı ilə əlaqəlidir. Lakin bu zaman avtomobil nəqliyyatı əsas rol oynayır.

Azərbaycan Respublikası sənaye cəhətdən inkişaf etmiş ölkələrdən hər 1000 nəfərə düşən avtomobillərin sayına və həmçinin  1000 km2  əraziyə düşən bərk örtüklü avtomobil yollarının, dəmir yollarının uzunluğuna görə geridə qalır, lakin mağistral boru kəmərinin uzunluğuna görə hətta ABŞ - dan xeyli irəlidədir. Aparılan araşdırmalar göstərir ki, Azərbaycan Respublikasının nəqliyyat sistemi ilə beynəlxalq və beynəlxalq tranzit yük daşınma həcminin sürətlə artacağı gözlənilir.
1.5. Yüklərin nəqliyyat təsnifatı
Nəqletmə prosesinin başlanğıcından bütün əmtəələrin məcmusu yük adlanır. Yüklər çox müxtəlif əlamətlər üzrə təsnifatlandırıla bilər. Bunlardan ən əsasları aşağıdakılardır:

· təbii mənşəyinə görə;

· biokimyəvi tərkibinə görə;

· işlənmə dərəcəsinə görə;

· istehlak təyinatına görə.

Təbii mənşəyinə görə yüklər mineral mənşəli, heyvan mənşəli (ət və ət məhsulları, balıq, quş və s.), bitki mənşəli (taxıl, tərəvəz, meyvə, pambıq, yağ və s.) yüklərə ayrılır.

Biokimyəvi tərkibinə görə yüklər üzvi və qeyri - üzvi yüklərə ayrılır. Qeyri - üzvi yüklərə mineral yüklər, üzvi yüklərə isə heyvan və bitki mənşəli yüklər aiddir.

İşləmə dərəcəsinə görə yükləri aşağıdakı qruplara ayırmaq olar: xammal, yarımfabrikat, hazır məhsul.

İstehlak təyinatına görə yüklər sənaye və ərzaq yükləri kimi təsnifatlandırılır. Ərzaq yüklərinə yeyinti məhsulları, tamlı (ərzaq) məhsullar və içkilər aiddir. Sənaye yüklərinə avadanlıqlar, tikinti yükləri, ayaqqabı, paltar, parcalar, meşə materialları və s. aiddir.
Bunlardan başqa yüklər ticarət, tarif və nəqliyyat əlamətlərinə görə fərqləndirilir.

Yüklərin nəqliyyat təsnifatı daşıma və yükləmə - boşaltma üsuluna görə həyata keçirilir. Yüklər nəqliyyat təsnifatına görə general,  kütləvi və xüsusi yüklərə ayrılır.

General yüklərə qablaşdırılmış və qablaşdırılmamış ədədi yüklər aiddir. Qablaşdırma növünə görə yüklər taralı - qablaşdırılan yüklərə (kisələrdə, yeşiklərdə, qutularda), həmçinin iri yüklərə və nəqliyyat tara vahidlərində olan yüklərə (paketlər, altlıqlar, konteynerlər, lixterlər) ayrılır.

Tarasız və qablaşdırma elementsiz yüklərə borular, metal konstruksiyalar və s. aiddir. General yüklər ölçüsünə, kütləsinə və qabaritinə görə təsnifatlandırılır. Yüngül çəkili yüklərə 1 ton çəkiyə 2m3 - dan çox həçm tutan yüklər (yun, pambıq, tütün və s.) aiddir. Uzun yüklərə yük yerinin uzunluğu 3 m - dən cox olan yüklər aiddir.

Yollara, dəmiryolu vaqonlarına, gəmilərin yük yerlərinə öz ölçülərinə görə yerləşməyən yüklər qabaritli yüklər adlanır.

Yüklərin fiziki - kimyəvi tərkibindən və nəqliyyat xarakteristikalarından, daşınma məsafəsindən və istifadə olunan nəqliyyat növündən asılı olaraq general yükləri aşağıdakılara ayırmaq olar:

- verilən istiqamətdə konteynerlərlə daşınması mümkün və iqtisadi cəhətdən məqsədəuyğun olan “konteynerə yararlı”  yüklər;

-
“konteynerə yararlı” olmayan yüklər, başqa sözlə daşınması konteynerlə mümkün olan, ancaq verilən istiqamətdə iqtisadi cəhətdən məqsədəuyğun olmayan yüklər;

-
iriləşdirilmiş vahidlərdə - paketlərdə, altlıqlarda, diyircəkli treylerlərdə və ya xüsusi çoxoxlu arabalarda daşınması məqsədəuyğun olan yüklər;

-
qarışıq nəqliyyat növlərinin hərəkət tərkibləri ilə daşınması məqsədəuyğun olan yüklər;

-
yüklənməsi və boşaldılması özünün hərəkəti və ya dartma metodu ilə məqsədəuyğun olan yüklər (avtonəqliyyat, kənd təsərrüfatı texnikası, nəqliyyat avadanlıqları və s.).

Bütün nəqliyyat növlərilə daşınan yüklərin əsas hissəsini təşkil edən yüklər - kütləvi yüklər dörd əsas kateqoriyaya ayrılır: süzülən, qalaq, səpələnən və meşə yükləri.

Xüsusi yüklər dedikdə daşınması və saxlanması xüsusi şərait tələb edən yüklər başa düşülür. Bunlara təhlükəli, tez xarab olan yüklər, canlı mal - qara və quşlar aiddir.

Təhlükəli yüklərin daşınması zamanı müəyyən ehtiyat tədbirlərinə əməl edilməlidir. Tərkibinə görə təhlükəli olan yüklər partlayış, yanğın, infeksion, radiasiya və s. təhlükəli yüklərə ayrılır.

Tez xarab olan yüklərə xüsusi istilik, rütubət və hava mühiti rejiminin gözlənilməsi və tezləşdirilmiş çatdırma müddəti tələb olunan yüklər aiddir. Bəzi tez xarab olan yüklərin daşınması ətraf mühitin temperaturunun aşağı olduğu hallarda banın qızdırılması, digərlərinin daşınması isə banın müxtəlif dərəcələrdə soyudulmasını tələb edir.

1.6. Yükdaşımalar üçün nəqliyyat növünün  seçilməsi
Əmtəələrin istehlakçıya çatdırılmasının loqistik zəncirinin mühüm vəzifəsi daşımalar ücün daha yaxşı şərait yaradan nəqliyyatın seçilməsidir. Qərarların qəbul edilməsi zamanı müxtəlif nəqliyyat növlərinin üstünlüklərini və çatışmayan cəhətlərini əsas tutmaq lazımdır. Vəziyyətin dəyişməsinin uçota alınması ilə əlaqədar olaraq bəzən ilkin seçim ola bilər. Bu daşıma həсminin artması və ya azalması, ayrı - ayrı yüklərin çatdırılmasının tezlik dərəcəsi və s. ola bilər.

Əmtəələrin qiyməti, onların vaxtlı - vaxtında çatdırılması, təyinatı yerinə çatdığı anda onların vəziyyəti bilavasitə nəqliyyat növünün düzgün seçilməsindən asılıdır. 
Beynəlxalq yükdaşıma (əmtəə dövriyyəsi) sistemində ayrı - ayrı nəqliyyat növlərinin rolunu ümumi şəkildə aşağıdakı kimi qiymətləndirmək mümkündür.

Dəniz nəqliyyatı dəniz yollarının və qurğularının nisbətən aşağı və başlanğıc - son əməliyyatlarının həyata keçirilməsi üçün avadanlıqların saxlanması üzrə daha yüksək xərclərlə xarakterizə edilir. Bu da qısa məsafələrdə onun rəqabətqabiliyyətliyini məhdudlaşdırır. Uzaq məsafələrə yükdaşımalarda dəniz nəqliyyatının rəqibləri yoxdur və bəzi hallarda coğrafi şəraitdən asılı olaraq praktik olaraq əvəzolunmaz nəqliyyat növüdür.

Dəniz yollarının coğrafiyası mövcud əlaqə yolları ilə məhdudlaşır. Bundan başqa, dəniz nəqliyyatı daim avadanlıqların (şərti olaraq daşıma həcmindən asılı olmayan) saxlanmasına çəkilən xərclərin xüsusi çəkisinin nisbətən yüksək olması ilə xarakterizə olunur. Bu növ nəqliyyat özünəməxsus istismar xarakterli problemlərə malikdir.

Avtomobil nəqliyyatında daim avadanlıqların saxlanmasına çəkilən xərclər o qədər də yüksək deyil. Bu da avtomobil nəqliyyatının qısa məsafələrə daşımalar zamanı rəqabətqabiliyyətliyini təmin edir. Avtomobil nəqliyyatı aralıq yükləmə əməliyyatı aparmadan yüklərin yük göndərənin anbarından yük alanın anbarına, bir nəqliyyat vasitəsindən digər nəqliyyat vasitəsinə çatdırma imkanına malik olması və həmçinin bu nəqliyyat növünün alternativ daşıma marşurutların seçilməsində çevikliyi, konkret istehlakçıya yükün çatdırılması zamanı onun əsas rolunu müəyyən edir.

Hava nəqliyyatında uzaq məsafələrə təcili, qiymətli və tez xarab olan yüklərin daşınması zamanı çox böyük olmayan səmərə əldə edilir. Uzaq marşurutlarda bu nəqliyyat növü avtomobil və dəmiryolu nəqliyyatlarına münasibətdə tam rəqabət qabiliyyətli olur. Daşıma məsafəsinin artması ilə hava nəqliyyatında avtomobil və ya dəmiryol nəqliyyatlarına nisbətən xərclərin azalma tempi azdır. Bu zaman yer xidmətlərinin texniki və iqtisadi xarakteristikalarından hava nəqliyyatının işinin səmərəliliyinin yüksək dərəcədə asılı olduğunu nəzərə almaq lazımdır.

Boru kəməri nəqliyyatı daşımaların (nəql etmənin) maya dəyərinin nisbətən aşağı olması və yükləmə - boşaltma işlərinin yüksək avtomatlaşdırma səviyyəsi ilə xarakterizə edilir. Bu xüsusiyyət boru kəməri nəqliyyatının  digər nəqliyyat növlərinə nisbətən yüksək rəqabətqabiliyyətlilini təmin edir. Boru kəməri nəqliyyatı  fasiləsiz istehsal prosesinə  malik olan muəssisələrin təchiz edilməsində əvəzedilməzdir.

Nəqliyyat növünün seçilməsinin əsas meyarı kimi çatdırmanın (daşımanın) ümumi xərcləri götürülür və bunu daşıma tariflərinin cəminə bərabər hesab etmək olar. Əmtəə dövriyyəsində ümumi xərclərin miqdarı ilə yanaşı nəqliyyat növünün seçilməsinə təsir edən aşağıdakı amilləri nəzərə almaq lazımdır.

1. Daşınan yüklərin növü və xarakteri. Bəzi hallarda nəqliyyat növünü seçmək mümkün olmur. Belə ki, tez xarab olan yüklər hava nəqliyyatı və ya referejatorlarla (banı soyuducularla təchiz edilmiş xüsusi nəqliyyat vasitələrilə daşınır. Hava nəqliyyatı ilə tozlanan və partlayış təhlükəsi olan yüklərin daşınması qadağandır. Dəniz nəqliyyatı ilə daşınan beynəlxalq yüklərin əsas hissəsi neft və neft məhsulları, daş kömür və taxıldır. Beynəlxalq Yenidənqurma və İnkişaf Bankının tədqiqatlarına (qiymətləndirilməsinə) görə 1 funt çəkiyə FOB qiyməti 10 dollardan yuxarı olan yüklərin hava nəqliyyatı ilə daşınması iqtisadi cəhətdən məqsədəuyğun hesab edilir.

2.
Daşıma  marşrutu və məsafəsi. Emprik yolla müəyyən edilmişdir ki, 200 km - dən uzaq məsafələrə yük daşımalar zamanı dəmir yolu ilə daha çox səmərə əldə edilir. Ədədi taralı yüklərin daşınması zamanı 200 km - ə qədər olan məsafələrdə avtomobil nəqliyyatı daha səmərəlidir. Qalaq (qabsız) və maye yüklərin daşınması zamanı daşıma məsafəsindən asılı olmayaraq su nəqliyyatı sərfəlidir. Yüklərin daşınma xərcləri daşıma məsafəsindən düz mütənasib asılıdır. Bir ton∙km - ə düşən xərclər dəyişilməzdir. Başlanğıc və son əməliyyatlara çəkilən xərcləri böyük olan nəqliyyat növü qısa məsafələrə daşımalarda səmərəli deyil. Yükləmə - boşaltma (başlanğıc və son) əməliyyatlarına çəkilən xərcləri az olan və yüklərin yerdəyişməsinə çəkilən  xərcləri yüksək olan nəqliyyat növü qısa məsafələrə daşımalarda səmərəlidir.

3.
Vaxt amili. Müxtəlif nəqliyyat növlərinin səmərəliliyini müəyyən edən əsas amillərdən biri yüklərin çatdırılması sürətidir. Yük kütləsinin qiyməti və ölçüsü də ondan asılıdır. Yüklərin çatdırılması vaxtına nəqletmənin (daşımanın), yükləmə - boşaltma işlərinin sürəti və həmçinin müxtəlif dayanma əməliyyatlarına sərf olunan vaxt və xərclər təsir edir. Hava nəqliyyatı ilə yüklər daha sürətlə çatdırılır. Lakin hava nəqliyyatında çatdırma xərcləri daha böyükdür və yalnız təcili hallarda səmərəli hesab edilir.

4.
Daşımanın dəyəri. Yüklərin saxlanması zamanı bu əlamət üzrə nəqliyyat növünün seçilməsində özünün xərclərini nəzərə almaq lazımdır.

5.
Qablaşdırmanın dəyəri. Emprik yolla müəyyən olunmuşdur ki, qablaşdırma xərcləri daşımanın qiymətinin 8% - dən yüksək olarsa, nəqliyyat növünü dəyişmək lazımdır. Nisbətən ucuz qablaşdırma xərcləri hava nəqliyyatı ilə daşımalar zamanı, nisbətən baha qablaşdırma xərcləri isə dəniz nəqliyyatı ilə daşımalar zamanı tələb olunur.

6.
Yüklərin sığortasının dəyəri. Hava nəqliyyatı ilə sığortalama adətən digər nəqiyyat növlərinə nisbətən daha qısa vaxta həyata keçirilir. Bu səmərə verə bilər.

7.
Magistral nəqliyyata qədər çatdırmanın dəyəri. Hava və dəniz nəqliyyatı ilə daşımalarda dəmiryolu nəqliyyatı ilə müqayisədə bu xərclər xeyli yüksəkdir. Avtomobil daşımaları zamanı bu növ xərclər diqqəti cəlb etmir. 
8.
Yük xətlərinin mövcud olması və bu xətlərlə yüklərin göndərilməsinin tezliyi, yəni yük xətləri ilə yüklərin tez-tez göndərilməsi.
9.
Konkret alqı - satqı, daşıma müqavilələrində və digər sənədlərdə məhdudiyyətlərin mövcudluğu.

10.
 Bir - biri ilə bağlı müəssisələrin və nəqliyyatın işini tənzimləyən (qaydaya salan) milli qanunlar və adətlər.

Daşımalar haqqında qərarlarda müxtəlif nəqliyyat növləri haqqında mürəkkəb qarşılıqlı razılaşmalar və bu razılaşmaların bölgü sisteminin digər növlərinə, məsələn, anbar əməliyyatlarına, əmtəə material ehtiyatlarının saxlanmasına göstərdiyi təsir nəzərə alınmalıdır.

Müəyyən müddətdən sonra müxtəlif nəqliyyat növlərinin nisbi xərcləri dəyişdiyinə görə firma əmtəə hərəkətinin təşkilinin ən yaxşı variantının axtarılıb tapılması üçün öz daşıma sxemlərinə (marşurutlarına) yenidən baxmalıdır.

Hər bir istehsal və ticarət firmalarının qarşısında duran əsas məsələlərdən biri sərbəst olaraq xammal və materialların daşınmasını təşkil etmək və ya kənar yük daşıma xidməti göstərənin seçilməsıdir. Bu məsələ dünya təcrübəsində qısaldılmış olaraq  MOB (Make or Buy Problem) kimi tanınır.

Hal - hazırda nəqliyyat növünün seçilməsinin formalaşmış üsulları vardır. Daha çox istifadə olunan üsullardan biri amerikalı alim F. Kotler tərəfindən işlənmişdir. Bu üsulla nəqliyyatın - konkret əmtəənin çatdırma vasitəsinin seçilməsində hesabata altıya qədər amil daxil edilir. Bu amillər nöqteyi - nəzərdən müxtəlif nəqliyyat növlərinin qısa müqayisəli xarakteristikaları cədvəl 1.6.1-də verilmişdir.                                                                                                         
Cədvəl 1.6.1.

İri yük göndərənlərin meyarları üzrə nəqliyyat növlərinin qiymətləndirilməsi.

	Nəqliyyat növləri
	Sürət («qapıdan-qapıya» çatdırma vaxtı)
	Göndərişərin tezliyi (sutkada daşıma qrafiki üzrə)
	Etibarlılıq (daşıma qrafikinə riayət olunması)
	Daşıma qabiliyyəti (müxtəlif yükləri daşıma qabiliyyəti)
	Əlverişlilik (xidmət olunan coğrafi məntəqələrin sayı)
	Bir ton /km-in dəyəri 

	Dəmiryolu
	3
	4
	3
	2
	2
	3

	Su
	4
	5
	4
	1
	4
	1

	Avtomobil
	2
	2
	2
	3
	1
	4

	Boru kəməri
	5
	1
	1
	5
	5
	2

	Hava
	1
	3
	5
	4
	3
	5


MOB məsələsi - ümumi istifadəlı nəqliyyatdan və ya özünün nəqliyyat vasitələrindən istifadə etmək haqqında qərarın qəbul edilməsidir. Bu məsələnin həllində əsasən aşağıdakı iki qrup amilləri nəzərə almaq lazımdır.

1. «Lehinə» - daşımalara olan tələbat sabitdir və kifayət qədər böyükdür. Daşımaları özünün mövcud olan nəqliyyat vasitələrilə həyata keçirmək olar və s. 

2. “Əlehinə”-daşımalara olan tələbat çox deyil, onun həyata keçirilməsinə lazım olan nəqliyyat yoxdur və s.

MOB məsələsinin həllində firmanın müxtəlif bölmələri (təchizat, texnoloji, maliyyə və s.) iştirak edir.

Əgər öz gücü ilə daşınmaların məqsədəuyğun olmaması barədə  onda qərar qəbul edilirsə, yükdaşıyanın axtarılması müsabiqə elan etməklə, kateqoriyaları öyrənməklə, mətbuat yazılarındakı reklam elanlarını təhlil etməklə, sərgilərə, yarmarkalara və s. getmək yolu ilə aparılır.

Seçimin parametrləri müxtəlif ola bilər. Lakin sahənin xüsusiyyətlərindən asılı olmayaraq xidmətin etibarlılığı və göstərilən xidmətin qiymətinin münasib olması daha vacib sayılır.

Digər  parametrlərə aşağıdakılar aiddir:

· cari və təcili daşımaların yerinə yetirilməsi müddəti;

· yükdaşıyanın ehtiyat gününün mövcud olması;

· xidmətin keyfiyyətinin idarə edilməsinin təşkili;

· yükdaşıyan heyətin psixoloji mühiti.

Xidmətin etibarlılığı dedikdə təchizat müqaviləsi şərtinə uyğun olaraq çatdırma müddəti üzrə yükdaşıyanın öhdəliyinə riayət edilməsi başa düşülür.

Potensial yükdaşıyanın obyektiv qiymətləndirilməsi səviyyəsinin yüksəldilməsi məqsədi ilə firmalar ixtisaslaşmış agentilərin xidmətindən istifadə edirlər. Bu agentlərin funksiyalarından biri yükdaşıyan haqqında qeyri-rəsmi kanallardan istifadə etməklə arayış hazırlamaqdır.

Yükdaşıyanın seçilməsi və xidmətin keyfiyyətinin qiymətləndirilməsi məsələsinin həlli üçün müxtəlif növ avtomatlaşdırılmış sistemlər tətbiq edilir. Qərbi Avropa firmalarının bir qayda olaraq əsas yükdaşıyandan başqa ehtiyat əvəzedən yükdaşıyanları olur.

Xidmətin keyfiyyətinin qiymətləndirilməsi müxtəlif parametrlər üzrə qabaqcadan işlənmiş, xidmətin keyfiyyətinin qiymətləndirilməsi şkalası üzrə aparılır. Əgər yükdaşıyanın reytinqi yol verilən qiymətdən aşağıdırsa, onda xidmət üzrə müqaviləyə yenidən baxılmalıdır.

Təcrübədə yükdaşıyanın secilməsinin aşağıdakı metodlarından istifadə edilir.

1.
Y.N. Feddin metodu. Yüklərin catdırılmasının nəticələrinin və xərclərinin təhlili zamanı mənfəətin qiymətləndirilməsi stoxostik təsadüfi dəyişən kimi aparılır. Bu qiymətləndirmə nisbi gözlənilən mənfəətin ehtimalının təsdiqi üçün istifadə edilir.

2.
Matris metodu. Bu metodla yükdaşıyanın seçilməsi məsələsinin həlli bazar konyukturunun təhlili ilə əlaqəlidir. Yük daşıyanın seçilməsi ardıcıllığının (prosedurunun) formalaşması üçün məsrəflərin minimum meyarı üzrə sifarişlərin həcmi və göndəriş şərtləri (yükün partiyalılığı, tezlik, dövlətin zəmanəti, nəqliyyat vasitəsi, qablaşdırma və s.), sütunlar üzrə isə eyni adlı istehsalçılar (yükdaşıyanlar) göstərilir. Sətir və sütunların kəsişməsində xidmətlərin qiyməti və tariflər verilir. Sütunlar üzrə minimum xərcləri hesablamaqla alıcı potensial yükdaşıyanı seçə bilər.

3. Dəyərin qiymətləndirilməsi metodu. Bu metodun mahiyyəti ondan ibarətdir ki, yükdaşıyanın seçilməsi firmaların əmtəə dəyərinin optimallaşmasına cəhdi (arzu, təşəbbüsü) şərtini nəzərdə tutur. Beləliklə, yükdaşıyanın seçilməsi əmtəə bazarının və daşımaların parametrlərinin optimal əlaqələndirilməsi (uyğunlaşdırılması) hesabına mənfəətin maksimum artırılmasına cəhd etməklə hesablanır.

4. Abstrakt (mücərrəd) yükdaşıyan metodu. Bu metod parametrlər vektoru formasında mücərrəd əmtəə daşıyan, mücərrəd yükdaşıyanı təsvir edir. Metod hər bir parametrin dəyərinin minimumlaşdırılmasına və tarazlıq şərti kimi marjinal (son hədd) mənfəətin marjinal dəyərə bərabərliyinə əsaslanır. Verilən miqdarda əmtəənin çatdırılmasının gözlənilən illik dəyişən dəyəri daşımaların və anbarlaşmanın dəyərinin cəminə bərabərləşdirilir. Mücərrəd yükdaşıyan onu xarakterizə edən üç parametrlə müəyyən edilir. Bunlar aşağıdakılardır:

· daşımaların dəyəri;

· daşınan əmtənin dəyəri;

· daşıma vaxtı.

5. Texnoloji parametrlərə əsaslanan metod. Verilən metodla yükdaşıyanın seçilməsi yükün fiziki parametrləri ilə (kütlə, həcm, xarab olma xüsusiyyəti) və daşıma sistemləri (sürət, göndərişin tezliyi və s.) arasında əlaqəyə əsaslanır. Başqa sözlə, seçim texnoloji parametrlərlə müəyyən edilir. Daha çox istifadə edilən parametrlər bunlardır: göndərilən yükün kütləsi, daşıma məsafəsi, bir ton yükün daşınmasının dəyəri,  daşıma tarifi, daşıma vaxtı, etibarlılıq dərəcəsi. Bu metodla yükdaşıyanın tarifi seçim zamanı müəyyənləşdirici parametr kimi istifadə edilmir.

 6. Parametrlər üzrə xaricetmə metodu. Parametrləri kənar etməyə imkan verən metodlardan biri parametrlər üzrə xaricetmə metodudur. Istehlakçı yük daşıyanların bütün parametrlərinə eyni zamanda bir yerdə baxmaqla,  daha əhəmiyyətli hesab etdiyi parametrlərin ardıcıl olaraq axtarışını aparır. Yükdaşıyanın seçilməsinin yuxarıda baxılan metodlarında nəzərdə tutulur ki, hər bir istehlakçı bütün alternativ variantlar və bu alternativləri təsvir edən hər bir parametr əvvəlcədən nəzərdən keçirir. Lakin, təcrübədə bu ehtimal, xüsusilə nisbətən mürəkkəb şəraitdə seçmə apardıqda kifayət qədər yüksək deyildir. Ona görə də istehlakçı çoxlu alternativləri və parametrləri kənar etməklə (çıxarmaqla) seçmə məsələsini sadələşdirə bilər. 

II Fəsil 
Avtomobil nəqliyyatının  hərəkət  tərkiblərinin təsnifatı
2.1. Avtonəqliyyat vasitələrinin  təsnifatı
Avtomobil nəqliyyatının hərəkət tərkibləri (ANHT)  dedikdə yer səthi üzərində yük və sərnişin daşımaları üçün nəzərdə tutulan nəqliyyat vasitələri, həmçinin müəyyən növ işlərin yerinə yetirilməsi və ya xüsusi funksiyalarla təchiz edilmiş vasitələr başa düşülür. Avtomobil nəqliyyatının hərəkət tərkiblərinə avtomobillər, dartqılar, qoşqular, yarımqoşqular, xüsusi təyinatlı avtomobillər, bütün özügedən texnikalar (yolsuz şəraitdə işləyən nəqliyyat vasitələri, yol - tikinti texnikaları, özügedən texnikalar, qaldırıcı – nəqliyyat maşınları, traktorlar və bir sıra digər növ özügedən texnikalar) aiddir. Xüsusi funksiyaların yerinə yetirilməsi üçün (əsasən stasionar şəraitlə) nəzərdə tutulan nəqliyyat vasitələrinin (NV) yerləşmə funksiyası köməkçi xarakter daşıyır.

Avtomobil nəqliyyatı vasitələrini (ANV) həm maşın, həm də nəqliyyat vasitəsi kimi qiymətləndirmək olar.

Avtomobillərə maşın kimi baxdıqda onun aşağıdakı xüsusiyyətlərini göstərmək olar.

1. Yığılma sxemi - onun əsas aqreqatlarının bir-birinə nəzərən yerləşməsi (mühərrikin, aparan təkərlərin, baqajın və ya kabinənin, yük platformasının və s.); 

2. Konstruksiya parametrlərinə kütlə, baza mühərrikinin işçi həcmi, baş ötürücünün ötürmə ədədləri və s. aiddir.
3. Aqreqatların xarakteristikalarına mühərrikin yüklənmə və sürət xarakteristikaları, hidrotransformatorun  xarakteristikaları və s. aiddir.
· Avtomobil nəqliyyat vasitəsi kimi aşağıdakı xüsusiyyəti ilə qiymətləndirilir:  

· dinamiklilik;
· yanacaq qənaətliliyi;
· dəyanətlilik;
· idarə olunma qabiliyyəti; 
· keçicilik, manevretmə xüsusiyyəti;
· hərəkətin səlistliyi;  
· idarənin yüngüllüyü; 
· etibarlılığı; 
· xidmətin asanlığı və s.

Avtonəqliyyat vasitələrinin (ANV) təsnifatı sxem 1.1- də verilmişdir.

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 


 Fəaliyyətdə olan mövcud standartlara uyğun olaraq yol nəqliyyatının təsnifatı sxem 2.2-də verilmişdir.
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Sxem 2.2. 
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ANV - nin müxtəlif qiymətləndirmə məqsədləri üçün tətbiqi normativ hüquqi aktlara uyğun qurulmuş təsnifatlarından istifadə edilə bilər .

ANV - nin dövlət qeydiyyatı yol hərəkəti haqqında konvensiyanın (BMT - nin konfransı, Vyana şəhəri, 8 noyabr 1968) müəyyən etdiyi təsnifata uyğun aparılır. Bu təsnifata uyğun olaraq  ANV-Iər  aşağıdakı kateqoriyalara bölünür.

A - motosiklet (motosiklet - mühərriki olan ikitəkərli, arabalı və ya arabasız mexaniki nəqliyyat vasitəsidir (tam ləvazimatlı vəziyyətdə kütləsi 400 kiloqramdan çox olmayan üç və dörd təkərli mexaniki nəqliyyat vasitələri də motosikletlərə bərabər tutulur) və moped (işçi həcmi 50 sm3 – dan çox olmayan mühərriklə hərəkətə gətirilən və maksimum konstruksiya sürəti saatda 50 kilometrdən yüksək olmayan iki və ya üçtəkərli nəqliyyat vasitəsidir (asma mühərrikli velosipedlər və oxşar xüsusiyyətli digər nəqliyyat vasitələri də mopedlərə bərabər tutulur)).
 B - icazə verilən maksimal kütləsi 3500 kq – dan çox olmayan və sürücünün oturacaq yerindən başqa 8 oturacaq yerindən (1+8) çox olmayan avtomobillər.

  C - maksimal kütləsi  3500 kq – dan çox olan bütün yük avtomobilləri.

  D - sürücünün oturacaq yerindən başqa 8 oturacaq yerindən çox olan sərnişin daşımaları üçün nəzərdə tutulan bütün avtomobillər (avtobuslar ). 

Qoşqu - mexaniki nəqliyyat vasitəsi ilə yedəyə alınmaq üçün nəzərdə tutulan hər hansı nəqliyyat vasitəsidir (yarımqoşqular da daxil olmaqla). 
Yarımqoşqu - avtomobillərə birləşdirilmək üçün nəzərdə tutulan, bir hissəsi avtomobilə söykənərək özünün və yükün  kütləsinin xeyli hissəsini onun üstünə salan hər hansı qoşqudur. 

Təhlükəsizlik üzrə beynəlxalq tələblərdə (Beynəlxalq Millətlər Təşkilatının Avropa İqtisadi Komissiyasının – BMT AİK) BMT AİK – nin daxili nəqliyyat üzrə Komitəsinin işlədiyi ANV - nin təsnifatı cədvəl 2.1.1 - də verilmişdir.   

                                                                                                                      Cədvəl 2.1.1
ANV - nin BMT AİK - nın qaydalarında qəbul edilmiş təsnifatı.

	ANV - nin kateqoriyası
	ANV - nin tipi
	Tam kütlə, ton
	  Qeyd

	1
	          2
	           3
	           4

	L
	Təkərlərinin sayı 4 - dən az olan ANV

	M
	Təkərlərinin sayı 4 - dən az olmayan və sərnişin daşınmaları üçün istifadə edilən ANV

	M1
	Oturacaq yerlərinin sayı 8 - dən çox olmayan (sürücünün oturacağından başqa) və sərnişin daşımaları üçün nəzərdə tutulan mühərrikli ANV
	Reqlamentləşdirilmir
	Minik avtomobilləri

	M2
	Həmçinin oturacaq yerlərinin sayı 8 - dən çox olan (sürücünün yerindən başqa) ANV
	5 - ə qədər
	Avtobuslar

	M3
	Həmçinin oturacaq yerlərinin sayı 8 - dən çox olan (sürücünün yerindən başqa) ANV
	5 - dən çox


	Avtobuslar  o cümlədən

	Yükdaşınmaları üçün istifadə edilən və təkərlərin sayı 4 - dən az olmayan ANV

	N1
	Yük daşımaları üçün nəzərdə tutulan,mühərrikli ANV
	3,5 - ə qədər 
	Yük avtomobilləri,

xüsusi avtomobillər

	N2
	Yük daşımaları üçün nəzərdə tutulan,mühərrikli ANV

	3,5
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12
	Yük və xüsusi avtomobillər, avtomobil dartqıları

	N3
	Yük daşımaları üçün nəzərdə tutulan,mühərrikli ANV
	12 - dən çox
	Həmçinin 

	0
	Mühərriksiz ANV

	01
	Mühərriksiz ANV
	0,75 - ə qədər
	Qoşqu və yarımqoşqular

	02
	Mühərriksiz ANV
	0,75
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3,5
	-----“-----

	03
	Mühərriksiz ANV
	3,5
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10
	-----“-----

	04
	Mühərriksiz ANV
	10 - dan çox
	-----“-----

	G
	Yolsuz şəraitdə işləyən ANV


    Verilən təsnifat ANV - nin sertifikatlaşdırılması zamanı tətbiq edilir. Bundan başqa o yol hərəkətinin təhlükəsizlik şərtinə görə ANV - nin texniki sənədləşdirilməsi zamanı vahid formada yanaşmanı təmin edir. 

  BMT AİK - nin daxili nəqliyyat üzrə Komitəsinin və yol hərəkəti haqqında konvensiyanın təsnifatına görə ANV – nin kateqoriyalarının uyğunluğu cədvəl 2.1.2 –də verilmişdir.  
Cədvəl 2.1.2
BMT AİK-nın daxili nəqliyyat üzrə komitənin təsnifatı və yol hərəkəti haqqında Konvensiyanın təsnifatına görə  ANV -  kateqoriyalarının uyğunluğunun müqayisəsi.

	BMTAİK - nin təsnifatına
görə ANV - nin kateqoriyası
	ANV - nin kateqoriyasının

müəyyən edilməsi
	Yol hərəkəti haqqında konvensiyanın  təsnifatına görə ANV - nin kateqoriyaları
	ANV - nin kateqoriyasının müəyyən edilməsi.

	         L1, L4, L5
	Maksimum sürəti 50 km saatdan çox olan, mühərrikin iş həcmi 50 sm3 - dən çox olan, təkərlərinin sayı 4 - dən az olan mexaniki nəqliyyat vasitələri.
	         A
	Motosikillər, motorellər və digər motonəqliyyat vasitələri. 

	M1
	Oturacaq yerlərinin sayı 8 - dən çox olmayan (sürücünün oturacağını nəzərə almadan) təkərlərinin sayı 4 - dən az olmayan sərnişin daşımaları üçün mexaniki nəqliyyat vasitələri
	          B  
	Maksimum kütləsi 3,5 tondan çox olmayan, (sürücünün oturacaq yerindən başqa) oturacaq yerinin sayı 8 – dən çox olmayan avtomobillər

	N1
	Maksimum kütləsi 3,5 tondan cox olmayan yük daşımaları üçün mexaniki nəqliyyat vasitələri 
	B
	-

	M2
	Maksimum kütləsi 5 tondan çox olmayan oturacaq yerlərinin sayı 8 - dən çox olan (sürücünün oturacaq yerindən başqa ) sərnişin daşımaları üçün mexaniki nəqliyyat vasitələri.                              
	        D
	Oturacaq yerlərinin sayı 8 - dən çox olan (sürücünün yerindən başqa) sərnişin daşımaları üçün nəzərdə tutu​lan avtomobillər. 



	M3
	Maksimum kütləsi  5 tondan çox olan oturacaq yerləri 8 - dən çox olan (sürücünün yerindən başqa) sərnişin daşımaları üçün mexaniki nəqliyyat vasitələri.
	
	

	N2
	Maksimum kütləsi 3,5 ÷12 ton olan yük daşımaları üçün mexaniki nəqliyyat vasitəsi 
	        C
	Maksimum kütləsi 3,5 tondan çox (”D “kateqoriyasına aid olan avtomobillər istisna olunmaqla) avtomobillər 



	N3
	Maksimum kütləsi 12 tondan çox olan mexaniki nəqliyyat vasitələri 
	
	

	01
	Maksimum kütləsi 0,75 tondan çox olmayan  qoşqular
	-
	Qoşqular,

yarımqoşqular

	02
	Maksimum kütləsi  0,75 ÷ 3,5 ton  olan qoşqular 
	
	

	03
	Maksimum kütləsi 3,5÷10 ton  olan qoşqular (yarım qoşqular) 
	
	

	04
	Maksimum  kütləsi 10 tondan çox olan qoşqular və yarım qoşqular 
	
	


Bu təsnifat ANV - nin gömrük məqsədilə qiymətləndirilməsi zamanı istifadə oluna bilər.    

 “Yol hərəkəti haqqında” Azərbaycan Respublikasının Qanununa əsasən iş tormoz sisteminin tormozlama səmərəlilik normalarını təmin etməməsinə (NV - nin istismarının qadağan edilməsinə səbəb olan nasazlıqlara) görə  ANV - nin təsnifatı cədvəl 2.5-də verilmişdir.
Cədvəl 2.1.3 

	Nəqliyyat vasitələrinin növləri
	Tormoz yolu (ən çoxu, m)

	Müəyyən edilmiş yavaşıma (ən azı, m/s)

	                                  1

	2
	3

	Tək nəqliyyat vasitələri, minik avtomobilləri və onların yük daşınması üçün modifikasiyaları 
	12,2 (14.5)
	6,8 (6,1)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 5 tonadək olan (5 ton da daxil olmaqla) avtobuslar
	13,6 (18,7)
	6,8 (5,5)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 5 tondan çox  olan avtobuslar
	16,8 (19,9)
	5,7 (5)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 3,5 tonadək olan (3,5 ton da daxil olmaqla) yük avtomobilləri
	15,1 (19)
	5,7 (5,4)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 3,5 tondan 12 tonadək olan (12 ton da daxil olmaqla) yük avtomobilləri 
	17,3 (18,4)
	5,7 (5,7)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 12 tondan çox  olan yük avtomobilləri
	16 (17,7)
	6,2 (6,1)

	İki təkərli motosikletlər və mopedlər
	7,5 (7,5)
	5,5 (5)

	Yarımqoşqu motosikletlər
	8,2 (8,2)
	5 (5)

	 Minik avtomobillərinin və onların yükdaşıma üçün modifikasiyalarının yedəyə aldığı avtomobil qatarları
	13,5 (14,5)
	5,9 (6,1)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 5 tonadək olan (5 ton da daxil olmaqla) avtobusların yedəyə aldığı avtoqatarlar
	15,2 (18,7)
	5,7 (5,5)

	İcazə verilən maksimum kütləsi 5 tondan çox olan avtobusların yedəyə aldığı avtoqatarlar
	1 8,4 (19,9)
	5,5 (5) 

	1
	2
	3

	İcazə verilən maksimum kütləsi 5 tonadək olan (3,5 ton da daxil olmaqla) yük avtomobillərinin yedəyə aldığı avtoqatarlar 
	17,7 (22,7) 
	4,6 (4,7) 

	İcazə verilən maksimum kütləsi 3,5 tondan 12 tonadək olan (12 ton da daxil olmaqla) yük avtomobillərinin yedəyə aldığı avtoqatarlar
	18,8 (22,1) 
	5,5 (4,9) 

	İcazə verilən maksimum kütləsi 12 tondan çox olan yük avtomobillərinin yedəyə aldığı avtoqatarlar
	18,4 (21,9)
	5,5 (5)


“Yol hərəkəti haqqında” Azərbaycan Respublikasının Qanununa əsasən sükan idarə mexanizmində lüftün cəminin son hədd qiymətindən asılı olaraq NV - nin istismarının qadağan edilməsinə  görə ANV – lərin təsnifatı cədvəl 2.1.4 - da verilmişdir.                                                        
Cədvəl 2.1.4
	Sıra№
	Nəqliyyat vasitələrinin növləri
	Cəmi lüftün son hədd qiymətləri (dərəcə ilə), ən coxu

	1. 
	Minik avtomobilləri və onların bazasında yaradılmış yük avtomobilləri və avtobuslar
	10

	2.
	Avtobuslar
	20

	3.
	Yük daşıyan avtomobillər
	25


ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı onun istismarının qadağan edilməsinə səbəb olan nasazlıqların aradan qaldırılmasının dəyəri nəzərə alınmalıdır.
 Operativ  nəqliyyat  vasitələrinə yanğından  mühafizə, polis, təcili tibbi yardım, qəza -xilasetmə bölmələrinin, hərbi avtomobil müfəttişliyinin funksional tapşırıqlarının yerinə yetirilməsi, pul mədaxilinin inkassasiyası və qiymətli yüklərin daşınması, Azərbaycan Respublikasının ali vəzifəli şəxslərinin mühafizəsi vəzifələrinin icrası üçün nəzərdə tutulan, Milli operatora məxsus olan və poçtun daşınmasında istifadə edilən, üstündə xüsusi qrafikalı rəngli sxemlər, yazılar və tanınma nişanları olan, xüsusi işıq və səs siqnalları ilə təchiz edilmiş avtomobillər aiddir. Xüsusi avadanlıqlarla təhciz edilmiş bu avtomobillər göstərilən xüsusi funksiyaları yerinə yetirmək üçün nəzərdə tutulmuşdur. 

2.2. Avtomobil nəqliyyatının digər növ hərəkət

 tərkiblərinin təsnifatı
Avtomobil nəqliyyatının digər növ hərəkət  tərkiblərinə özügedən  maşınlar və təkərli traktorlar, tırtıllı traktorlar, tikinti maşınları, yol-tikinti maşınları, qaldırıcı nəqliyyat maşınları, meşə sənayesi müəssisələrinin texnoloji maşınları, kənd təsər​rüfatı maşınları və digər növ xüsusi özügedən texnikalar aiddir.  
 Yol - tikinti maşınları hazırlıq işlərinin aparılması, yol örtü​yünün inşası, tikinti işlərinin aparılması, yol örtüyünün təmiri və onun yaxşı vəziyyətdə saxlanması, həmçinin hidrotexniki, səna​ye və hava limanlarının tikintisi işlərinin aparılması üçün nəzər​də tutulmuşdur. Yol - tikinti  texnikasının tərkibinə torpaq qa​zan maşınlar, sıxlaşdırıcı maşınlar, quraşdırıcı və qarışdırıcı maşın​lar, təmir – istismar maşınları, həmçinın özügedən texnikalar aiddir. Torpaq qazan maşınlara avtoqreyderlər, bul​do​zerlər, skreperlər, draqlaynlar, ekskavatorlar və s. aiddir.

 Sıxlaşdırıcı maşınlara yolbasan maşınları (katokları), vib​rolitlər, toxaclama (döyəcləyib bərkidən) maşınları və s. aiddir.
Quraşdırıcı və qarışdırıcı maşınlara torpaq, beton, sement qarışdıranlar asvaltdöşəyənlər və s.aiddir. Təmir – istismar maşınlarına planirovka, markalama (nişanlama) maşınları, yol freyzerləri yol təmir edən maşınlar, frontal yükləyicilər,  betonqran maşınlar, qartəmizləyən maşınlar və s. aiddir. 

Yol - tikinti texnikalarının indeksi (marka və modelin şərti işarələnməsi) hərf və rəqəm hissələrindən ibarət olur. Hərf hissəsi funksional əlamətə görə maşının sinfini göstərir. Hərf qrupundan (hissəsindən) sonra rəqəm qrupu hansı ardıcıllıqla qeydiyyata almanın nömrəsini göstərir. Rəqəm qrupundan sonra gələn hərf maşının modelini göstərir.

Qaldırıcı - nəqliyyat maşını qaldırıcı – nəqliyyat işlərinin mexanikləşdirilməsi və avtomatlaşdırılması üçün nəzərdə tutulan qurğudur.

Qaldırıcı - nəqliyyat maşınları təyinatına və xarakterinə görə yükqaldırıcı, nəqledici, doldurucu və yükləmə - boşaltma maşınlara bölünür.

Yükləmə - boşaltma maşınlarına avtokranlar (işçi rejimdə və vəziyyətində), avtoyükləyicilər, yükboşaldan avtomobillər, avtokar və s. aiddir .

Digər növ özügedən texnikalara yolsuz şəraitdə işləyən nəqliyyat vasitələri, xüsusi avtomobillər, traktorlar və xüsusi təyinatlı qoşqu və yarımqoşqular aiddir.
 Özügedən maşınlara tırtıllı traktorlar da daxil olmaqla tikintidə, meşə və kənd təsərrüfatında, başqa işlərdə istifadə üçün nəzərdə tutulan nəqliyyat vasitələri aiddir. Bu  avtomo​billərə avtokranlar, müxtəlif qurğularda (mexanizmlərdə) olan avtomobillər, məhsul yığan avtomobillər (kombaynlar, press bağlayanlar və s.), avtodükanlar və s. aiddir. 

Təkərli traktorlar - yollarda qoşquları yedəyə almaq üçün istifadə edilən və konstruksiyasına görə, maksimum sürəti saatda 30 kilometrdən yüksək olmayan  nəqliyyat vasitələridir. 
Yolsuz şəraitdə işləyən nəqliyyat vasitələri ümumi yol şəbəkələrindən kənar yollarda istifadə etmək üçün nəzərdə tutulmuşdur. Yolsuz şəraitdə işləyən nəqliyyat vasitələrinə kənd təsərrüfatı texnikaları, hərbi texnika, həmçinin yolsuz şəraitdə işləyən digər özügedən maşınlar aiddir .

III Fəsil 

 Avtonəqliyyat vasitələrinin və yol-nəqliyyat hadisələri  nəticəsində onlara dəyən zərərin                              qiymətləndirilməsi

3.1. Nəqliyyat vasitələrinin  qiymətləndirilməsinin ümumi səciyyəsi
Nəqliyyat vasitələrinin dəyərinin qiymətləndirilməsi və ekspertizası üçün onun həyata keçirilməsinin metodiki ardıcıllıığının müəyyən edilməsi prinsipal əhəmiyyət kəsb edir. ANV-nin texniki vəziyyətini, müxtəlif amillərin təsiri nəticəsində aşınmanı, yol – nəqliyyat hadisələri və digər amillərin təsirini, modernləşdirilməsini, komplektliliyini və əlavə təchiz edilməsini nəzərə almaqla onun dəyərinin hesablanması (qiymətləndirilməsi)  qaydalarının işlənməsi tələb olunur. Son nəticədə zədələnmiş NV - nin bərpası və ya təmiri üçün lazım olan materialların və işin, dəyişdirilən hissələrin dəyərini nəzərə almaqla ona dəyən zərərin miqdarı hesablanır.  

Ona görə də mütəxəssislər iş təcrübəsində NV - nin dəyərinin qiymətləndirilməsini aşağıdakı ardıcıllıq ilə yerinə yetirməlidir:

· konkret NV üçün istehsalçı tərəfindən müəyyən olunmuş xarakteristikaların oxşarlığının müəyyən edilməsi, onların faktiki vəziyyətlə, eləcə də təmir növləri və digər sənədlərlə müqayisəsi;  

· ehtiyat hissələrinin zədələnməsi və istismar qüsurlarının təyin edilməsi məqsədilə NV - nin xarici görünüşünə baxışın keçirilməsi və həmçinin təmir növlərinin təyin edilməsi;

· NV - nin mühərrikinin, transmissiya və digər əsas qovşaqların, aqreqatların və sistemlərin iş qabiliyyətinin qiymətləndirilməsi;

· zədələnmiş NV-nin təmir-bərpa dəyərini hesablamaq, dəymiş zərərin dəyərini təyin etmək, lazım gəldikdə onun əmtəə dəyərinin itkisini hesablamaq;

· NV - nin bərpasının maqsədəuyğunluğu məsələsi qərara alınarsa, onun qəzaya qədər və baxış keçirilən zaman aşkarlanmış vəziyyətini nəzərə almaqla hesablama aparılmaqla dəyərini əsaslandırmaq;

· sənədlərin rəsmiləşdirilməsi: NV - yə baxış aktı, zədələnmiş NV - nin təmir - bərpa işlərinin kalkulyasiyası, NV - nin və ya  ona dəymiş zərərin dəyəri haqqında qərarı və başa çatdırılmış işi sifarişçiyə vermək.

Avtonəqliyyat vasitələrin qiymətləndirilməsini şərti olaraq iki əsas tərkib hissəsinə bölmək olar:

· NV - nin və ya  onun hissələrinin qiymətləndirilməsi;

· zədələnmə nəticəsində NV - yə dəymiş zərərin və təmir - bərpa işlərinin dəyərini təyin etmək.

Birinci halda NV - yə baxış onun sahibinin və ya onun nümayəndəsinin iştirakı ilə keçirilir. NV - nin dəyərinin hesablanması, onun rəsmiləşdirilməsi və dəyəri haqqında qərarın sifarişçiyə təqdim edilməsi həyata keçirilir. Adətən, belə qiymətləndirilmə NV - nin  satışı, gömrük qaydalarının dəyişilməsi, sığorta, rəsmi bəyannamə, kreditlərin alınması və NV - ni müəssisənin nizamnamə fonduna qeyri-pul qoyuluşu kimi verilməsi zamanı  aparılır.
İkinci hal adətən qəza və ya YNH baş verməsi nəticəsində mübahisələr zamanı meydana gəlir. Onda  NV - yə baxış keçirilən zaman marağı olan hərəkət iştirakçıları - zərər çəkən, potensial təqsirkar, sığorta şirkətinin nümayəndəsi və digər maraqlı şəxslər iştirak etməlidir.

Hər iki halda qiymətləndiricinin qarşısında duran məqsəd – NV - nin və ya onun təmir - bərpa işlərinin dəyərinin əsaslandırılmış, obyektiv qiymətləndirilməsi əsasında səlahiyyətli mütəxəssis kimi qərar (nəticə) hazırlamaqdır.

Bu zaman qiymətləndirməni aparan icraçı peşəkar etikanı nəzərə almalıdır, yəni:

· icraçı nəzakətli olmalı, meydana çıxan problemlər zamanı zərər çəkmiş hərəkət  iştirakçılarına və digər maraqlı şəxslərə başa düşülən qaydada yanaşmalıdır;

· yaranmış vəziyyətdə təqsirkarı axtarmaqdan imtina etməlidir;

· zərər çəkəni və ya YNH - də digər iştirak edənləri öyrətməməli, verilən  suallara məqsədəuyğun cavab verməli və onlara baş verən qəza şəraitində necə hərəkət etmək barədə və digər məsləhətlər verməməlidir.

Hər bir qiymətləndirici mübahisə hallarında özünü nəzakətli aparmalı, xüsusilə NV -nin və ona dəyən zərərin qiymətləndirilməsi başa çardırılıbsa öz peşə yoldaşlarına həmrəy olmaq  qabiliyyətini nümayiş etdirməlidir.

İş prosesində qabaqcadan meydana gələn yanlış fikir mühiti olmamalıdır və bütün maraqlı tərəflər işin nəticəsindən razı qalmalıdırlar. Nəzərə almaq lazımdır ki, həmişə sifarişçi göstərilən xidmətin mütəxəssis tərəfindən obyektiv icra olunmasına, onun doğru və düzgünlüyünə inanmalıdır. Ona görə də Azərbaycan Respublikasında hazırlanan qiymətləndiricilər yüksək biliyə, peşəkar etikaya malik olmalıdır. 
NV - nin qiymətləndirilməsi zəruri qaydalarla müəyyən olunur və təcrübədə aşağıdakı mərhələləri özündə birləşdirir:

· müştərilərə göstəriləcək xidmətin şərtlərini müəyyən  etmək;

· baxışı təşkil etmək və keçirtmək;

· qiymətləndirmə növləri üzrə analitik hesablama aparmaq;

· sənədləri tərtib etmək və onun sifarişçiyə vermək.

NV - nin və ona dəyən zərərin dəyərinin qiymətləndirilməsi işlərinin aparılması   məzmun baxımından müstəqil tədqiqat və audit keyfiyyətində təzahür edir. NV - ni qiymətləndirən mütəxəssis çap olunmuş və rəsmi qəbul edilmiş informasiya vasitələrindən, kataloqlardan, digər xüsusi ədəbiyyatlardan, etibarlı və dəqiq statistik məlumatlardan, avtombil nəqliyyatı sahəsində marketinq tədqiqatlarından, özünün peşəkar təcrübəsindən və bacarığından, hüquqi sənədlərə istinadən, qanuniləşdirilmış milli qiymətləndirmə fəaliyyətindən və beynəlxalq səviyyədə hazırlanmış materiallardan (beynəlxalq qiymətləndirmə standartlarından) istifadə etməlidir.

Əksər ölkələrdə NV - nin qiymətləndirilməsi xüsusi fəaliyyət növü statusuna malikdir. Ona görə də milli bazarda fərdi sahibkarlıq və ya qiymətləndirici təşkilatlarının leqallaşmasına icazə verilməsi (səlahiyyətli dövlət orqanları və ya peşəkar ictimai birliklər tərəfindən lisenziyaların, sertifikatların verilməsi) qaydaları tələb olunur.

NV - ni və ona dəyən zərəri qiymətləndirən mütəxəssis NV - nin qiymətləndirmə sahəsində peşəkar təhsil alması barədə təsdiqlənmiş sənədi, avtoservis sistemində iş təcrübəsi, yüksək peşəkar hazırlığı və səlahiyyəti, ixtisasını daima artırması barədə rəsmi sənədi və onun dövrü olaraq attestasiyadan keçməsini əks etdirən sənədi (sertifikatı) olmalıdır.

Avtonəqliyyat vasitələrinin və ona dəyən zərərin qiymətləndirilməsi fəaliyyəti ayrı-ayrı sahibkarlar üçün geniş, hərtərəfli məlumatlara malik olan və  daha çox əmək sərfi tələb edən sahələrdəndir. Bu baxımdan ölkənin bütün bölgələrinin NV - nin qiymətləndirilməsi üçün müstəqil bürolarla və ya qiymətləndiricilərlə, ayrı - ayrı sahibkarlarla təmin olunması çətinlik törədir. Lakin beynəlxalq təcrübə göstərir ki, bütün dövlətlər NV - nin dəyərinin qiymətləndirilməsi üzrə mütəxəsislərin hazırlanmasını və akkreditasiyası ilə  mərkəzləşdirilmiş qaydada məşğul olmur və NV - nin qiymətləndirilməsi məsələsinin həllini ictimai, peşəkar milli birliklərin qarşısında qoyurlar. Bununla əlaqədar olaraq qiymətləndirmə fəaliyyətinin inkişafı dövründə sərt inzibati tədbirlərin tətbiq olunması tələb olunur və bu özünü doğruldur. 
ANV - nin qiymətləndirilməsi ilə məşğul olan mütəxəssis onun yerinə yetirdiyi işlərin xarakterinə uyğun ali təhsilli ixtisas dərəcəsinə malik olmalıdır. MDB ölkələrinin təcrübəsi göstərir ki, NV - nin və ona dəyən zərərin qiymətləndirilməsi işində iştirak edən mütəxəssislər mühəndis - mexanik ixtisas dərəcəsinə malik olmalı və eləcə də bu fəaliyyətlə avtomobil nəqliyyatı və ona oxşar sahələrdə olan milli qiymətləndirmə təşkilatları kimi dövlətin maraqlarını qorumalıdır.

NV – nin təkrar bazarda qiymətləndirilməsi metodiki baxımdan ardıcıl işlənilməli, qiymətləndirməyə təsir edən bütün amillər, o cümlədən NV-nin buraxılış müddəti, modeli, modifikasiyası, avtomobillərin ümumi yürüşü, yükləmə - boşaltma mexanizmlərinin, buldozerlərin və bunlara oxşar nəqliyyat vasitələri mühərriklərinin iş saatları və sair nəzərə alınmalıdır.

Qeyd olunan işlərin səmərəli təşkili üçün müvafiq istiqamətlərdə peşəkar mütəxəssislər olmalıdır və bu məqsədlə kadrların hazırlanması prosesi yüksək səviyyədə təşkil olunmalıdır.

3.2. Nəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirməsi üçün

müqavilələrin bağlanması

NV - nin qiymətləndirilməsində sifarişçilərlə müqavilələrin bağlanması əsas mərhələ olub, qiymətləndirici mütəxəssislər tərəfindən həyata keçirilir. Qiymətləndirici Azərbaycan Respublikasının fəaliyyətdə olan qanunvericiliyinə uyğun olaraq müqavilə əsasında sifarişçiyə xidmət göstərir. Müqavilələr eyni bir sifarişçi üçün uzun müddət iş görülməsini nəzərə almaqla yazılı surətdə tərtib edilir, birdəfəlik və ya müddətli olur.

Müqavilədə əsasən aşağıdakı məlumatlar əks olunmalıdır: qiymətləndirmənin predmeti və növü, tərəflərin öhdəlikləri, qiymətləndirmə tarixi, xidmətin dəyəri və ödəniş şərti, qiymətləndirmə üçün sənədlərin hazırlanması müddəti, müqavilənin qüvvədə qalma müddəti, qiymətləndirmə fəaliyyətini həyata keçirmək üçün xüsusi icazə, eləcə də tərəflərin qiymətləndirmə xidmətinin yerinə yetirilməsi üçün qanunvericiliyə zidd olmayan şərtləri.
 “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” Azərbaycan Respublikası Qanununun  10 - cü maddəsinə görə Azərbaycan Respublikasında fəaliyyət göstərən qiymətləndiricinin vəzifələri aşağıdakılardır:

· qiymətləndirmə fəaliyyətini həyata keçirərkən Azərbaycan Respublikasının qiymətləndirmə haqqında qanunvericiliyinə riayət etmək;

· qiymətləndirməni həyata keçirərkən sifarişçi və ya üçüncü şəxslərdən alınmış sənədlərin saxlanılmasını təmin etmək;

· obyektin (ANV) qiymətləndirilməsinə mane olan səbəblər barədə dərhal sifarişçini xəbərdar etmək;

· sifarişçinin xahişi ilə Azərbaycan Respublikasında qiymətləndirmə haqqında qanunvericilik və onun əsasında qəbul edilmiş normativ hüquqi aktlar, müvafiq peşə birliklərinin nizamnaməsi barədə ona məlumat vermək;

· sifarişçinin tələbi ilə qiymətləndirmə fəaliyyəti ilə məşğul olmaq üçün zəruri təhsil alınmasını təsdiqləyən sənədləri təqdim etmək;

· qiymətləndirmə prosesində sifarişçidən alınmış məxfi məlumatı açıqlamamaq;

· məhkəmənin tələbi ilə özünün hesabatından müvafiq informasiya və məlumatları təqdim etmək;

· sifarişçinin məlumat verməkdən imtina etməsi qiymətləndirməyə əsaslı təsir göstərərsə, bunu hesabatda əks etdirmək;

· qiymətləndirmənin obyektivliyinə mane olan hallar meydana çıxdıqda, qiymətləndirmədə iştirakın qeyri - mümkünlüyü haqqında sifarişçiyə məlumat vermək.
   Qiymətləndirmə fəaliyyəti üçün müqavilənin etik normalara uyğunluğunun mühüm şərti NV - nin qiymətləndirilməsi üzrə xidmətin yerinə yetirilməsinə görə ödənişin miqdarının qiymətləndirmə üzrə yekun nəticələrdən asılı olmamasıdır. Başqa sözlə, qiymətləndirmə xidmətinin tarifləri ANV - yə dəyən zərərin miqdarından asılı olaraq faizlə hesablana bilməz (hətta ANV - yə dəyən zərərin miqdarı ilə onun əsaslandırılması və hesablanması işləri ilə obyektiv əlaqə olduğu halda da).

   NV - yə baxışın təşkili üzrə qiymətləndiricinin xərclərinə NV - nin saxlandığı yerə getmək xərcləri, xidmətin təcili yerinə yetirilməsinə və ya bazar, bayram və iş günü olmayan vaxtlarda işlərin yerinə yetirilməsinə görə xidmətin dəyərinə edilən əlavələr qiymətləndirmə xidmətinin dəyərinə daxil edilə bilər.

  Təcrübi fəaliyyətdə mütəxəssisin xidmətinin dəyəri qiymətləndiricinin real xərclərindən asılı olaraq hesablanır. 

  Qiymətləndiricinin real xərclərinə mütəxəssisin əməyinin ödənilməsi, ofisin saxlanması, texniki nəticələrin əldə edilməsi, informasiya təminatı, müəyyən edilən vergilərin, icarə haqqının ödənilməsi, xərclərin və mənfəətin formalaşması aiddir.

  Qiymətləndirmə xidmətinin bütün xərc maddələrindən qiymətləndirici mütəxəssisin əmək tutumunun (əməyinin) və onun bir saat işinin dəyərinin müəyyən edilməsi problem olaraq qalır.

  Əksər MDB və inkişaf etmiş digər xarici ölkələrdə NV-nin qiymətləndirilməsi üzrə mütəxəssislərin işlərinin ümumi əmək tutumunun tərkib hissələrinin müəyyən edilməsi metodikası işlənmiş və verilmişdir. Lakin, Azərbaycan Respublikasında qiymətləndirici mütəxəssislərin işlərinin əmək tutumunun və bir saat işinin əməyinin ödənilməsi tarifləri hal - hazırda yoxdur. Əfsuslar olsun ki, bu sahədə hələlik kifayət qədər statistik məlumatlar da yoxdur.

 Biz hesab edirik ki, NV - nin qiymətləndirilməsi üzrə mütəxəssislərin işlərinin əmək tutumuna aşağıdakıları aid etmək olar: zədələnmə dərəcəsindən asılı olaraq NV - yə baxışın əmək tutumu, NV - nin dəyərinə güzəştlərin və əlavələrin təyinatının məntiqi ardıcıllığının müəyyən edilməsi, təmir-bərpa işlərin kalkulyasiyasının tərtib edilməsi üzrə hesablamaların aparılmasının əmək tutumu, NV - nin qiymətləndirilməsi üzrə yekun hesabatın (nəticənin) tərtib edilməsi, sifarişçilər, vəkil edilmiş orqanların nümayəndələri, məhkəmə qarşısında işlərin nəticələrinin təqdim edilməsi və müdafiəsi işlərinin əmək tutumu.

  Mütəxəssisin bir saat işinin dəyəri adətən qiymətləndirici təşkilatın imicindən, qiymətləndiricinin ixtisas dərəcəsindən asılı olur. Hesab edirik ki, Azərbaycan Respublikasında qiymətləndirmə xidmətinin vahid tarifləri işlənməli və qəbul olunmalıdır. 
3.3. Nəqliyyat vasitələrinə baxışın

təşkili və keçirilməsi
Nəqliyyat vasitələrinə adətən aşağıdakı məqsədlərlə baxış keçirilir:

1. NV -  nin texniki vəziyyətini yoxlamaq məqsədilə NV – yə texniki baxış;

2. Əmlakın (NV) dəyərini qiymətləndirmək məqsədilə NV-yə baxış keçirilir.     
Azərbaycan Respublikasında qeydiyyatda olan bütün nəqliyyat vasitələrinə   “Yol hərəkəti haqqında” Azərbaycan Respublikası Qanununun 27 - ci maddəsinin ikinci və üçüncü hissələrində nəzərdə tutulmuş orqanlarda  ildə  bir dəfə texniki baxış keçirilir. Istehsal olunduğu ildə qeydiyyata alınan nəqliyyat vasitəsi həmin ildə texniki baxışa cəlb olunmur. Texniki baxış keçirilməsi üçün “Dövlət rüsumu haqqında” Azərbaycan Respublikasının Qanunu ilə müəyyən edilmiş məbləğdə dövlət rüsumu ödənilir.

Texniki baxış keçirilməsi üçün nəqliyyat vasitəsinin sahibi və ya sərəncam vermək hüququ olan digər şəxs müvafiq orqana nəqliyyat vasitəsinin və aşağıdakı sənədləri təqdim etməlidir:

1) nəqliyyat vasitəsini idarə etməyə hüquq verən sənəd;

2) nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsi;

3) nəqliyyat vasitəsinin istismarının qadağan edilməsinə səbəb olan nasazlıqların aradan qaldırılması barədə təminatlı texniki xidmət göstərən texniki-təmir sahəsinin və ya stansiyasının sənədi (əgər belə xidmət həmin stansiya və ya sahə tərəfindən göstərilmişdirsə);

4)   Azərbaycan Respublikası qanunvericiliyi ilə müəyyən edilmiş rüsumun, verginin və yaxud ödənclərin ödənilməsi barədə qəbz.

Nəqliyyat vasitəsinin sahibi və ya sərəncam vermək hüququ olan digər şəxs tərəfindən müvafiq sənədlər və nəqliyyat vasitəsi bu Qanunun 27 - ci maddəsinin ikinci və üçüncü hissələrində nəzərdə tutlmuş orqanlara təqdim edildikdə, həmin orqanlar təxirəsalınmadan nəqliyyat vasitəsinin texniki vəziyyətini yoxlayır, mühərrik , ban və şassi nömrələri, habelə rəngini tutuşdurmaq məqsədilə müayinə edir və saz nəqliyyat vasitəsinə texniki baxış talonu verir.

Bu Qanuna 1 saylı Əlavə ilə istismarı qadağan edilən nəqliyyat vasitələrinin sahibləri, nəqliyyat vasitəsinin texniki vəziyyətinə cavabdeh olan şəxslər və ya sürücüləri Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyi ilə müəyyən edilmiş qaydada  məsuliyyət daşıyırlar.

Nəqliyyat vasitəsinin sahibindən və ya sərəncam vermək hüququ olan digər şəxslərdən bu Qanunla nəzərdə tutulmayan sənədləri tələb etməyə, nəqliyyat vasitələrinə texniki baxışın keçirilməsində süründürməçiliyə yol verməyə və ya onların həllindən qanunsuz olaraq imtina etməyə görə bu  Qanunun 27 - ci maddəsinin ikinci və üçüncü hissələrində nəzərdə tutulmuş orqanların vəzifəli şəxsləri, nəqliyyat vasitəsinin sazlığı sənədin verilməsində süründürməçiliyə yol verməyə, onların  verilməsindən qanunsuz olaraq imtina etməyə, həmin sənədin və sənəddəki məlumatların həqiqətə uyğun olmamasına görə nəqliyyat vasitəsinə təminatlı texniki xidmət göstərən təminatlı texniki-təmir sahəsinin və ya stansiyasının müvəkkil edilmiş şəxsləri Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyi ilə müəyyən edilmiş qaydada məsuliyyət daşıyırlar.
“Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” Azərbaycan Respublikası Qanununun  4 - cü maddəsinə görə Azərbaycan Respublikasının hüquqi və fiziki şəxslərinin öz əmlakını qiymətləndirmək hüququ vardır.
Qiymətləndirmənin nəticəsinin formalaşmasında prinsipial şərt ilkin məlumatların doğruluğu və dəqiqliyidir. Bunlar əsasən NV - yə baxış zamanı təmin olunur.

Baxışın keçirilməsi üçün əvvəlcə təşkilati məsələlər həll olunmalıdır və xidmət göstərən sifarişçini mövcud qiymətlərlə (ödəniş məbləği) tanış etməlidir. İcraçının razılığı müqavilənin baş tutması sayılır, sonra isə ödəniş şərti və növü, baxışın müddəti və yeri, sifarişin icraetmə vaxtı və müqavilə sənədlərinin imzalanması baş verir.

Qəzaya uğramış NV - nin qiymətləndirilməsi  üzrə xidmətin yerinə yetirilməsindən əvvəl sifarişçiyə NV - yə baxışı gözləyən iştirakçılara – digər şəxslərə (maraqlı şəxslərə) müəyyən müddətə göndərməli olduğu teleqramların mətnini razılaşdırmaq və tərtib etməyə kömək etmək lazımdır.

   NV - yə baxış üsuluna, parametrlərin eyniləşdirilməsinə və NV - nin zədələnmə dərəcəsinin təyin edilməsinə ümumi tələbləri aşağıdakı kimi göstərmək olar.  

   NV - nin xüsusiyyətlərinin, vəziyyətinin və zədələnməsinin təyin edilməsi bir qayda olaraq NV - yə xarici baxışın keçirilməsi ilə (sonra NV - yə tam baxış) və qeydiyyat sənədlərinin öyrənilməsi (NV - nin qeydiyyat şəhadətnaməsi) və ya onları əvəz edən sənədlərlə aparılır.

NV – ni qiymətləndirmək üçün müqavilə bağlandıqdan  sonra qiymətləndirici və sifarişçi ona baxış yerini və tarixi müəyyən edirlər. Baxış yeri qiymətləndiricinin istehsalat sahəsi, avtonəqliyyat və avtoservis təşkilatları ola bilər. Zədələnmiş nəqliyyat vasitəsi bərpa edilməmiıiş formada baxışa təqdim edilməlidir. Zədələnmiş NV - nin hərəkətinə maneçilik törədən hissələrin açilmasına icazə verilir. Yerdəyişməsi mümkün olmayan hallarda NV - nin saxlandığı yerdə (dayanacaqda) ona baxış keçirilə bilər. Bütün hallarda NV - yə baxışın keçirilməsi üçün mütəxəssislərə normal şərait yaradılmalıdır.

    NV - yə baxış sifarişçinin (və ya onun vəkil edilmiş nümayəndəsinin) iştirakı ilə aparılmalıdır. Qiymətləndirmə məqsədindən və növündən asılı olaraq ( YNH, qəza, təbii fəlakət və s. nəticəsində zədələnmə) maraqlı şəxslər də NV - yə baxışa dəvət olunur. Maraqlı şəxslər YNH - nın iştirakçıları, sığorta şirkətlərinin nümayəndələri, digər səlahiyətli orqanların nümayəndələri və vəkil edilmiş şəxslər ola bilər.

  Maraqlı şəxslər (onların vəkil edilmiş nümayəndələri) qiymətləndirmə xidmətini sifariş edənlər tərəfindən dəvət olunur. Dəvətnamə hökmən fərdi olmalıdır, orada baxışın keçirilməsi yeri, vaxtı və tarixi göstərilməlidir. Maraqlı şəxslərə dəvətnamə yazılı formada teleqramla göndərişlərin verilməsi haqqında xəbərnamə ilə həyata keçirilməlidir.

  Dəvətnamə maraqlı şəxsə, əgər o həmin rayonda (şəhərdə) yaşayırsa baxışın keçirilməsinə iki gün qalmış, başqa rayonda (şəhərdə) yaşayırsa üç gündən gec olmayaraq çatdırılmalıdır.

 Əgər sifarişçi maraqlı şəxslərin vaxtında dəvət edilməsi barədə sənədi təqdim edirsə, onda maraqlı şəxslər olmadan (NV - nin baxış aktında qeydiyyat aparılır )  NV - yə baxış keçirilir.

  Qiymətləndirmə məqsədilə NV -  yə baxışı iki ardıcıl mərhələyə ayırmaq olar.

I. Qiymətləndirmə xidmətinin sifarişçisi (NV - nin  sahibi ilə) və maraqlı şəxslə görüşmək.

II. NV - nin sənədlərinin, eyniləşdirilmiş parametrlərinin (xüsusiyyətlərinin) təhlili və    NV - yə baxış.

Birinci mərhələdə aşağıdakı işlər yerinə yetirilir.

  NV - nin sahibi və ya qanunla onu əvəz edən şəxs NV - yə baxış üçün aşağıdakı sənədləri təqdim edir:

· şəxsiyyəti təsdiq edən sənəd və NV - ni idarə etməyə hüquq verən etibarnamə (lazım gəldiyi hallarda), hüquqi şəxslər üçün NV - ni qiymətləndirməyə təqdim etmək üçün hüquq verən etibarnamə;

· NV - nin qeydiyyat şəhadətnaməsi, əgər bu olmazsa NV - nin istehsal olunduğu ölkənin və ya gətirildiyi ölkənin qeydiyyat sənədləri;

· hadisə yerinə baxış zamanı YNH - də iştirak edən NV - də aşkar edilən zədələnmələr haqqında vəkil edilmiş (səlahiyyət verilmiş) orqanların sənədi;

· NV - nin qiymətləndirilməsinin (xüsusi vəziyyətlərdə axtarış və tanınma zamanı) aparılmasına səlahiyyətli (vəkil edilmiş) orqanların (məhkəmə, hüquq mühafizə), qərarı (qətnaməsi) və göndərişi;

· maraqlı tərəflərin çağrılmasını təsdiq edən sənədlər.

Təzə NV - nin qeydiyyat sənədlərinin olmadığı zaman hesab – arayışları, invoys, alqı – satqı müqavilələri və ya NV - nin göndərilməsi müqaviləsini təqdim etmək olar. Sifarişçi NV - nin ona məxsus olmasını və dəyərinin dəqiqləşdirilməsi üçün əlavə olaraq digər rəsmi sənədləri də təqdim edə bilər. Məsələn, gömrük ödənişləri qəbzini, ilk qeydiyyat şəhadətnaməsinin sürətini, verilən NV - nin servis xidməti kitabçasını və NV -nin mənşəyini (hansı ölkədə istehsal olunduğunu) təsdiq edən digər sənədləri, YNH  hallarında DYP müfəttişlərinin, əməkdaşlarının YNH haqqında arayışlarını, aktın sürətini və s. sənədləri əlavə olaraq sifarişçi təqdim edə bilər.

   Konkret NV - nin qiymətləndirilməsi ilə əlaqəli bütün işlər xüsusi əsaslandırılmış hallar (komisiyon qiymətləndirmə, NV - nin qiymətləndirilməsi üzrə mütəxəssisin fəaliyyətini dayandırması və bu kimi başqa hallarda) istisna olunmaqla ona şəxsən baxış keçirən bir mütəxəssis tərəfindən yerinə yetirilir.

   Sənədlərin siyahısı və əlaqələndirilməsi NV - nin qiymətləndirilməsi məqsədindən və növündən asılıdır.

   Qiymətləndirici sifarişçini və maraqlı şəxsləri diqqətlə dinləməyi bacarmalı və o imkana malik olmalıdır. O, NV –yə baxış keçirməzdən əvvəl sifarişçinin probleminə çox dəqiq münasibət göstərməlidir. NV - nin tipini, modelini, zədələnmə dərəcəsini konkret aydınlaşdırmaq, NV - nin eyniləşdirilməsini aparmaq və baxışa hazırlamaq lazımdır. Ehtiyac olduğu hallarda informasiya (məlumat) sənədlərinə müraciət etmək, verilən NV - nin texnoloji xəritəsini hazırlamaq, konstruktiv xüsusiyyətlərinə baxmaq və baxışı nəzərdə tutulan NV - nin təmir – bərpa işlərinin kompüter proqramına baxmaq lazımdır.

Qeyri - standart  hallar da ola bilər. Belə ki, qiymətləndiricidə verilən hala uyğun heç bir material olmadığı halda belə onun öhdəliyi məcbur edir ki, qərar qəbul etsin və NV - yə baxış keçirsin. Bu hallarda mütəxəssisə onun peşəkar biliyi, NV - ni və onun zədələnmiş yerlərinin olduğu kimi təsviri və fotoşəkilləri kömək edir. Ekspert baxışda iştirak edən maraqlı şəxslərin təsdiq etdiyi, gördüyü, qeyd etdiyi, NV - nin zədələnmiş yerlərini təsvir edir.

Sənədlərin tərtib edilməsinin davamı qiymətləndiricinin iş yerində aparıla bilər.

NV - nin sənədlərinin təhlili, eyniləşdirmə və NV-yə baxış mərhələsində aşağıdakı işlər yerinə yetirilir.

Sənədlərin təhlili prosesində onların həqiqi olmasına (saxta olmamasına, hərflərin, rəqəmlərin silinmə izlərinin olmasına, yazıların düzgünlüyünə və s.) fikir verilməlidir.

İlk növbədə NV - nin dövlət qeydiyyat nömrəsinin, mühərrikin, banın  və ya şassinin nömrəsini qeydiyyat şəhadətnaməsidəki nömrələrlə tutuşdurmaq  lazımdır. Həmçinin NV - nin komplektliliyi və avadanlıqlarının yerində olmasını yoxlamaq lazımdır. Avtomobil xüsusi sistemlərlə və funksional aqreqatlarla (müasir audio sistemlərlə, siqna​lizasiya və qaçırılmasına qarşı avadanlıqlarla,  kon​disionerlə və s.) təchiz oluna bilər. Baza dəsti NV - nin qiy​mətləndirilməsi üzrə kompüter proqramları və ya məlumat ki​tab​ları üzrə mütəxəssislər tərəfindən müəyyən edilə və təs​diq​lənə bilər. NV-yə səlahiyyətli orqanlar tərəfindən, adətən sə​nəd verilməsi tələb olunan əlavə avadanlıqlar da quraşdırıla bilər.

NV - nin eyniləşdirilməsinin aparılması və onun təchiz edilməsinin müəyyən edilməsi NV - nin baxış aktında yazılır.  

Sonra isə qiymətləndirici NV - nin dəyərinin təyin edilməsi zamanı əlavə avadanlıqlarla təchiz olunması və həmçinin komplektdə çatışmayan avadanlıqları nəzərə alır.

 Mütəxəssis NV - yə baxış zamanı istismar qüsurlarını (NV - nin hissələrinin zədələnməsini və onun dərəcəsini, rənglənmənin vəziyyətini və s.) aşkar edir, onun əvvəllər  qəzaya uğramasını və ya uğramamasını təyin edir və onun nəticələrinin NV -nin xarici görnüşünə, konstruksiyasına, etibarlılığına və təhlükəsizliyinə təsirini müəyyən edir.

NV - yə baxışın keçirilməsi üçün aşağıdakı metodikanın tətbiqi məqsədəuyğundur. Ilk növbədə avtomobilə qabaq və arxa tərəfdən 4 – 5 metr məsafədən baxmaq, bir istiqamətdə avtomobilin ətrafında hərəkət etməklə qabaq və arxa təkərlərinin düzlüyünə (bir xətliliyinə) xüsusi fikir vermək lazımdır. Əgər təkərlər “bir – birinin” ardınca gedirlərsə onda hərəkət hissəsi,  banın əsas  (baza) elementləri normal vəziyyətə uyğun gəlir və ya qəzadan sonra NV - nin aparıcı hissələrinin mümkün olan çəplikləri, deformasiyaları təmir prosesində keyfiyyətlə  aradan qaldırılmışdır.

  Mütəxəssis banın tağlarına nisbətən təkərlərin yerləşməsini, həmçinin banın mümkün olan deformasiyalarını, rəngləmədə müxtəlif çalarları aşkar edərək qiymətləndirə bilər, sonra isə NV - nin əsas qovşaqlarının (ban, mühərrik, ötürmələr qutusu, arxa körpü və s.) dəyişdirilib və ya dəyişdirilmədiyini müəyyən etmək lazımdır.

YNH nəticəsində də zədələnmiş NV - yə baxış zamanı mütəxəssis ardıcıl olaraq onun zədələnmiş hissələrinə baxır. Baxış metodikası zədələnmənin xarakterindən, baxış şəraitindən asılı olaraq müxtəlif ola bilər. Məsələn aqreqatlar üzrə baxış sxemi tətbiq edilə bilər. Belə ki, işıqlanma sisteminə, optika, ban, salon, hərəkət hissəsi, mühərrik, idarəetmə sistemləri, əlavə və xüsusi avadanlıq və digər hissələrə baxılır.

 Qiymətləndirici NV - nin hər bir hissəsinin zədə​lən​mə​si​nin xarakterini müəyyən edir. Belə ki, zədələnmiş sahəninin deformasiyasının dərinliyini (dərəcəsini), zədələnmiş hissə​lə​rin, qapıların oyuqlarının, kapotun, minik avtomobilin yük ye​ri​nin (baqajın) qapağının və s. həndəsi ölçülərinin dəyişməsini müəyyən edir. Mütəxəssis baxış aktında zədələnmiş hissələrin adını, zədələnmənin xarakteristikasını yazır və təmir işlərinin növünü təyin edir. Xüsusi metodika ilə NV - nin ümumi görnüşünü və əsas zədələnmiş hissələrin fotoşəkili çəkilir. Baxış zamanı iştirak edənlərin ehtimal olunan iradlarına, suallarına baxmayaraq mütəxəssis işdən fikrini yayındırmamalı və daha diqqətli olmalıdır. Maraqlı şəxslərə xəbərdarlıq etmək lazımdır ki, bütün meydana çıxan sualları mütəxəssis tərəfindən NV - yə baxış qurtardıqdan sonra müzakirə etmək olar.

  Mütəxəssis baxış qurtardıqdan sonra aktda qeyd edilən nəticələrlə, NV - nin eyniləşdirilmiş xarakteristikaları ilə, zədə​lənmiş hissələrin siyahısı ilə, istismar qüsurları ilə və NV - yə təyin edilmiş təmiri üzrə qərarla iştirak edənləri tanış etməlidir. O, baxışda iştirak edən maraqlı tərəflərin suallarına özünün səlahiyyətləri daxilində cavab verməlidir, onların obyektiv iradlarını nəzərə almalıdır və lazım gəldikdə NV - nin baxış aktına düzəliş etməklə tamamlamalıdır. Baxışda iştirak edən maraqlı şəxslər NV - nin baxış aktına imza etməlidirlər. NV - nin baxışı üzrə maraqlı şəxslər qiymətləndiricinin qərarı ilə razılaşmadıqda aktda öz iradlarını qeyd edə bilərlər. Maraqlı tərəflər aktın imzalanmasına etiraz edildikdə NV - nin qiymətləndiricisi etirazın (imtinanın) səbəbini göstərməklə bu barədə aktda qeydiyyat aparmalıdır. Adətən, xüsusilə NV - nin zədələməsi zamanı maraqlı şəxslər tərəfindən baxış prosesində mütəxəssisə (qiymətləndiriciyə) qarşı iddialar (tələblər, narazılıqlar) yaranır. Mütəxəssis (qiymətləndirici) iddiaların əsaslandırılması üçün heç bir səbəbə imkan verməməlidir. Bu halda qiymətləndiricinin bir mütəxəssis kimi seçdiyi obyektiv düzgün yol ona köməklik edir.

Iştirak edən maraqlı tərəfləri NV - yə baxışın keyfiyyətlə yerinə yetirilməsinin lazım olmasına inandırmaq lazımdır.

  Zərər çəkmiş şəxsə zədələnmiş hissələri göstərmək və onlara baxmağa şərait yaratmaq (qapıları, baqajı (minik avtomobilinin yük yerini açmaq), baxış yerini digər kənar predmetlərdən təmizləmək lazımdır. Mütəxəssis müstəqil baxış keçirməli bu və ya digər maraqlı tərəflərin köməyindən istifadə etmədən, müstəqil, əsaslandırılmış formada qərar qəbul etməlidir. Bu maraqlı tərəflərin mütəxəssisin fikrinə etibarlı yanaşmasına imkan verəcəkdir. Təcrübədə elə hallar olur ki, qiymətləndiricini maraqlandırmaq üçün şərait yaradılır və əgər bu nəticə vermirsə qiymətləndirici birbaşa hədələnir. Ona görə də qiymətləndirici özünün maraqlı tərəflərdən asılı olmasına heç bir cəhətdən əsas verməməli və özünün vəzifə borcunu Azərbaycan Respublikasının “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” qanuna və Dövlətin digər qanunlarına uyğun yerinə yetirməlidir.
3.4. Nəqliyyat vasitələrinə baxış aktının tərtib edilməsi

Bir qayda olaraq tərtib olunmuş baxış aktında aşağıdakı informasiyalar öz əksini tapmalıdır:

· qiymətləndirici barədə məlumat (adı, hüquqi ünvanı, sertifikata istinad);

· baxışın keçirilməsinə əsas və məqsəd;

· baxışın keçirilmə yeri, tarixi və vaxtı;

· baxış keçirənlər barədə məlumat;

· NV -
nin eynilik xarakteristikaları (NV – nin tipi, markası, modeli, modifikasiyası, istehsalçı barədə məlumatlar, buraxılış ili və ayı, banın (şassinin) nömrəsi, tipi (yük avtomobilləri və traktorlar üçün kabinənin, qoşqular üçün platformanın nömrəsi, tipi), yerlərin, qapıların sayı, mühərrikin gücü, tipi, işçi həcmi, silindirlərin sayı, ötürmələr qutusunun, transimissiyanın tipi, rəngin və rəngləmənin növü,  komplektləşdirmə barədə məlumatları)  ;

· NV - nin qeydiyyat xarakteristikaları (NV - nin dövlət qeydiyyat nömrəsi, qeydiyyat şəhadətnaməsinin seriyası və nömrəsi, bunlar olmayanda hesab - arayış, milli dildə və ya rəsmi dövlət dillərinin birində alqı - satqı müqaviləsi, NV - yə servis xidməti kitabçası, fiziki şəxsin və ya onun etibar etdiyi şəxsin  adı, atasının adı, soyadı, hüquqi şəxsin - sahibkarın adı, qeydiyyat ünvanı və faktiki yaşayış yeri, şəxsiyyət vəsiqəsinin nömrəsi, onun kim tərəfindən və nə vaxt verilməsi, telefon nömrələri); 

· digər məlumatlar: YNH haqqında arayış, ekspertiza aktı və ya sığorta şəhadətnaməsi (onun seriyası, nömrəsi və növü);
· NV - nin vəziyyətinin göstəriciləri (NV - nin ümumi vəziyyəti, işin davametmə müddəti, işlənmiş motoresurs, odometrin göstərişinə görə yürüşü, komplektləşmənin uyğunluğu, NV - nin əsaslı təmir edilmiş və ya dəyişdirilmiş hissələrinin aqreqatların və qovşaqların təmir işlərinin aparılmasına qədər iş qabiliyyəti);
· NV-nin zədələrinin xarakteristikaları (deformasi​yaların, zədələrin yeri, növü, ölçüsü);

· lazım olan təmir işləri haqqında məlumat (NV - nin hissələrinin adı, onların dəyişdirilməsi, təmiri, rənglənməsi, yoxlanması, sökülüb - yığılması, çıxarılıb quraşdırılması, nizamlanması, işin yerinə yetirilməsinə görə nəzərdə tutulan əmək tutumu, təmir işlərinin əsaslandırılması);

· baxış zamanı aparılan işlər haqqında məlumat (xarici baxış, fotoşəkilin çəkilməsi,  video çəkilişi, baxış iştirakçılarından sorğu, NV - nin hərəkətdə yoxlanması, alət nəzarəti, baxışın keçirilməsinin digər  xüsusiyyətləri);

· tərəflərin razılaşmamasının (bir araya gəlməməsinin) arqumentləri.

Bütün yuxarıda qeyd olunanlar nəzərə alınmaqla ayrı-ayrı məqsədlər üçün baxış aktı tərtib edilir. Baxış aktında həmçinin aşağıdakılar göstərilməlidir:

· təmirin aparılmasının məqsədəuyğunluğu, onun aparılmasının mümkün olan yeri (zəmanətli təmir və ya sertifikatlı avtoservis təşkilatlarında təmir);

· qəzaya uğrayan NV-nin gizli qüsurlarının və zədələnmələrinin aşkar edilməsinin mümkünlüyü və bununla əlaqədar olaraq əlavə baxışın və ya avtotexniki ekspertizanın aparılmasının lazım olması. 
Baxış aktlarına qiymətləndirmə obyektinin fotosu, zəruriyyət olarsa əlavə materiallar: video materiallar, baxış keçirənlərin yazılı imzası, müvafiq vasitələrlə diaqnostik yoxlamanın nəticələri və s. əlavə olunur.

Baxış aktı NV - yə baxış keçirən mütəxəssis tərəfindən sifarişçinin iştirakı ilə maraqlı tərəflər (onların etibar etdiyi nümayəndələr) tanış edildikdən sonra imzalanır.

  Baxış aktının və digər sənədlərin tərtib edilməsi zamanı qiymətləndirmə üzrə standartlarda və digər normativ sənədlərdə (NV - nin təmiri texnoloqiyasını, təmir üzrə dərsliklərdən, ehtiyyat hissələri kataloqları daxil olmaqla) qəbul edilən anlayışlardan istifadə etmək lazımdır.

  Əgər NV - yə baxış zamanı onun görünməyən zədələnməsini və qüsurlarını aşkar etmək mümkün olmursa, onda mümkün olan qüsurlar və zədələnmələr baxış aktında ehtimal kimi qeyd edilir.

Adətən NV - nin sahibinin təşəbbüsü ilə NV - nin təmiri prosesində meydana çıxan YNH ilə  bağlı olan gizli qüsurlar olduqda ona əlavə baxış təyin edilə bilər. Bu zaman NV - yə baxış qaydaları təkrar olunur və maraqlı şəxslər baxışa dəvət olunur. YNH - lə əlaqəli olan zədələnmiş hissələrin tədqiqatla bağlı səbəblərin müəyyən edilməsi zamanı çətinliklər yaranan hallarda YNH - nın baş verdiyi şəraiti və NV - nin zədələnməsi mexanizmini öyrənən avtotexniki ekspertiza aparılır. 

   Gizli qüsurların və zədələnmələrin olmasına ehtimal böyük olduqda və baxış metodu ilə zədələnmələrin və qüsurların parametrlərini, mənşəyini və xarakterini müəyyən etmək mümkün olmadıqda, diaqnostik və nəzarət  - ölçü avadanlıqlarının tətbiqi ilə NV - nin və  onun hissələrinin alət diaqnostikası aparılır.

  Zədələnmiş hissələrin həndəsi ölçülərinin təyin edilməsi üçün mütəxəssisin lazım olan alətləri olmalıdır. Bunlara əsasən aşağıdakılar aiddir: xətkeş, ölçü lenti, dərinliyi ölçənlə ştangenpərgar, şinin protektorunun naxışlarının qalınlığını ölçən cihaz (alət), optik linza- elektrik fokuslayıcı fanar və ya ekspres - diaqnostika üçün komplekt. 

Bütün bunlar qeyri - standart şəraitlərdə (NV - nin saxlanılması yerində, qəza yerində və s.) NV - yə baxış zamanı lazım olur.

  Baxış zamanı qiymətləndirici YNH nəticəsində NV - nin əmtəə dəyərinin itkisinin (ƏDİ) hesablanmasının lazım olduğunu müəyyənləşdirir və bu barədə NV - nin sahibini məlumatlandırır.

Bir qayda olaraq bütün əsas fondların, o cümlədən NV - nin qalıq dəyərini təyin etməzdən əvvəl, NV - nin və onlara dəymiş zərərin hesablanması üçün başlıca normativ - metodiki baza olmalıdır. Belə normativ - metodiki baza bütün inkişaf etmiş ölkələrdə,  bir sıra MDB ölkələrində və Azərbaycan Respublikasında da qismən mövcuddur. Lakin, Respublikamızda mövcud olan normativ - metodiki bazaya əsasən NV - nin və onlara YNH nəticəsində dəyən zərərin dəyərinin hesablanması metodologiyasının təkmilləşdiriməsi tələb olunur. Belə ki, hal hazırda NV - nin qiymətləndiriməsini qiymətləndirmə məqsədlərinə müvafiq olan Dövlət qurumları yerinə yetirir. “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” Azərbaycan Respublikasının qanununa  və Beynəlxalq qiymətləndirmə standartlarına əsasən maraqlı tərəflər qiymətləndirməni apara bilməz. NV - nin qiymətləndiriməsini ancaq müstəqil ekspertlər - qiymətləndiricilər aparmalıdır. 
NV – yə YNH nəticəsində dəyən zərərin miqdarının hesablanması metodikası 10 - cu fəsildə geniş şərh olunur.
3.5. Nəqliyyat vasitələrinin əsas hissələrinə baxış və qiymətləndirmənin xüsusiyyətləri
 Dünyanın müxtəlif ölkələrinin avtomobil sənayeləri çoxlu sayda, müxtəlif tipdə, modeldə yük, minik, sərnişin və xüsusi təyinatlı avtomobillər istehsal edir. Həmçinin onların konstruksiyaları və quraşdırılma sxemi də müxtəlifdir. Bəzən bir partiya və ya bir nüsxə avtomobil də istehsal oluna bilər. Belə texnikaya - avtomobillərə baxış zamanı bir sıra xarakterik xüsusiyyətlər meydana çıxır.

1. Verilən NV - nin konstruktiv xüsusiyyətlərini dəqiq və ya heç olmazsa funksional ilkin ifadə etmək,  göstərmək lazımdır.
2. Baxış zamanı şərti olaraq NV - ni şassiyə və xüsusi avadanlıqlara ayırmaq lazımdır. Məlum şassiyə, dartqıya baxış yuxarıda təsvir edilmiş metodika üzrə aparılır. Bundan sonra texniki təhlükəsizlik qaydalarına riayət etməklə və ehtiyyatla avadanlığın hissələrinə ardıcıl olaraq baxılır. Nəzərə almaq lazımdır ki, avadanlıq xüsusi xarakterə malik işləri yerinə yetirdiyindən, texnoloji prosesdə, NV hərəkətdə olduqda, hətta YNH - də hərdənbir dayanmasın.  Məsələn ,  NV - üzərində quraşdırılan soyuducu qurğu, beton qarışdıran və s. xüsusi xarakterə malik avadanlıqlardır.

Bundan başqa xüsusi təyinatlı NV-lərlə təhlükəli yükləri, o cümlədən səpələnən, tez buxarlanan, yanğın təhlükəli, zəhərli maddələr, kimyəvi reaktivlər və s. daşınır.

 Nəzərə almaq lazımdır ki, yük və xüsusi NV - lərin zədələnməsi, bir qayda olaraq, mürəkkəb xarakterə malikdir. Bu YNH və ya qəzanın xarakteri və xüsusiyyəti ilə bağlıdır. Yük avtomobilinin zədələnməsi qabaqdan, arxadan, yandan, qoşqu və yarımqoşqunun qoşulduğu yerdən, digər NV ilə, ağacla, hasarla və s. birbaşa toqquşma nəticəsində baş verir. Nəticədə NV - in əsas hissələri ilkin və təkrar deformasiyaya  uğrayır.

  Dartqıların əsas konstruktiv xüsusiyyətləri sürücülər üçün maksimum, hissələr aqreqatlar və sistemlər üçün minimum sahə və sərbəstlik yaratmaqdan ibarətdir. Məsələn, dartqılarda əlavə sistemlərin bütün kommunikasıyaları əsasən kabinənin qabaq hissəsinə və qismən qabaq qanadlarının altına məhdudlaşmış yerdə yerləşdirilir. Qəza zamanı onlar əzilir, zədələnir, deformasiyaya uğrayır, bir - birinə sıxılır və s. Ona görə də zədələnmiş bütün hissələri təsvir etmək üçün mütəxəssis çox iş görməlidir. Hətta bu mümkün olmaya da bilər. Ona görə də yük və xüsusi təyinatlı NV - lərə baxış və onların qiymətləndirilməsi özünəməxsus xüsusiyyətlərə malikdir. Belə NV - lərin qiymətləndirilməsini konstruksiyaları nəzərə alınmaqla  fərdi qaydada aparmaq lazımdır.  
NV - nin əsas (baza) hissələrinə aşağıdakıları aid etmək olar: daxiliyanma mühərriki (DYM), ötürmələr qutusu (ÖQ), aktiv və passiv təhlükəsizlik vasitələri, idarəetmə və diaqnostika sistemi, rama, köndələn atılmış tirlər və çərçivələr. NV - nin əsas hissələrinin qiymətləndirilməsinin xarakterik xüsusiyyəti ondan ibarətdir ki, istismar prosesində onlar YNH ilə əlaqəli olmayan zədələnməyə və ya aşınmaya məruz qalırlar. Ona görə də görünən zədələnmiş yerlər olmadıqda YNH ilə qüsur olan yerlər arasında əlaqənin olması barədə tədqiqat aparmaq lazımdır. Bu işi ixtisaslaşmış mütəxəssis və ekspert – avtomexanik yerinə yetirməlidir.

 Exspertiza metodikası aşağıdakı qaydada aparıla bilər. Dəymiş zərərin ödənilməsi məqsədilə sığorta şirkətinə müraciətə görə ekspert – qiymətləndirici NV - yə baxış keçirir.  O, baxış aktında zədələnmiş hissələrin mütəxəssis tərəfindən söküldükdən sonra meydana çıxan qapalı qüsurların olmasının mümkünlüyünü (ehtimalını) göstərir. Mütəxəssis zədələnmənin xarakteri haqqında qərar verir. Lazım olduğu hallarda ekspert - mexanik YNH ilə zədələnmiş hissələrin əlaqələrinin səbəbini tədqiqat aparmaqla müəyyən edir. Ekspert – qiymətləndirici bərpa işlərinin növünü və əmək tutumunu əsaslandırır.
NV - nin əsas (baza) hissələrinin təmir - bərpa işlərinin dəyərinin təyin edilməsinin və baxışın keçirilməsinin xüsusiyyətlərini nəzərdən keçirək. 

Daxiliyanma mühərriki (DYM). DYM - in istismar prosesində ilk növbədə çarx qolu –sürgü qolu mexanizminin işləyən hissələri aşınır (yeyilir). Bunun nəticəsi kimi sıxılma (işlənmiş qazların mühərrikin silindirində sıxılması) azalır, səs, tüstü ilə işləmiş qazların çıxması və yanacaq məsrəfi artır, hiss olunmadan mühərrikin gücü azalır. Istismar zamanı belə hadisələr (hallar) o qədər nəzərə çarpan deyil və NV - nin sahibi diqqətini ona yönəltmir. YNH - dən sonra NV - nin mühərrikinə, dərindən baxış zamanı mütəxəssisə (və ya sahibinə) elə gəlir ki, qeyd olunan nasazlığa səbəb verilən YNH - dir. Belə halda əgər mühərrikin hissələrinin mexaniki zədələnməsi olmursa, onda DYM - üzrə mütəxəssisin qərarı tələb olunur.
Mühərrikdə hidravlik zərbə kimi nasazlığı xüsusi qeyd etmək lazımdır. O, müxtəlif səbəblərdən o cümlədən, YNH nəticəsində də yarana bilər. Lakin, bunu (səbəb - tədqiqat əlaqəsini) ancaq avtotexnik mütəxəssis təyin edə bilər. Ekspert – qiymətləndirici isə ancaq zədələnməni təsvir edir, təyin edilmiş təmiri əsaslandırır və sonda onun dəyərini təyin edə bilər.
Hidravlik zərbə zamanı DYM - i qəzadan sonrakı vəziyyətdə saxlamaq lazımdır. Ona görə də mütəxəssis maraqlı şəxslərin iştirakı ilə yağ və soyutma mayesindən nümunə götürməli və ekspertizanı aparmaq üçün digər peşəkar prosedurları yerinə yetirməlidir.  
  DYM - in aşağıdakı ayrı - ayrı bahalı hissələri ekspertiza oluna bilər: radiator,  DYM - in idarəetmə bloku,  həmçinin digər hissələr və sistemlər. 

Ötürmələr qutusu və reduktorların qüsurlu olub- olmaması mütəxəssislər tərəfindən yoxlanılır. Avtomatik ötürmələr qutusunun qüsurlarının yoxlanması mükəmməllik, dəqiqlik, incəlik və yüksək ixtisaslaşma tələb olunan işdir. Adətən gizli zədələnmələr DYM - in dirsəkli valı və hidrotransformatorun birinci valı, nasosun sürgü qolu cütü (“plunjeri”)  cizıla bilər, nəticədə yanacağın təzyiqi və verilməsi aşağı düşür, sonra isə friksionların işləyən yuxarı hissələri altdan yanır (yanıq iyi verir). 
Passiv təhlükəsizlik vasitələri. Buna misal olaraq daha çox zədələnmiş bamperi göstərmək olar. Müasir minik avtomobillərinin konstruksiyalarında  bamperlər daha cox dekorativ xarakter daşıyır. Bəzi konstruksiyalarda hətta gücləndirici yoxdur və onun vəzifəsini banın daşıyıcı hissələri yerinə yetirir. Ona görə də istehsal edən zavodun texnalogiyası ilə onların təmirinə  icazə verilir. Belə təmir Azərbaycan Respublikasının  bir sıra texniki qulluq və təmir stansiyalarında aparılır.

Elektron bazasında təhlükəsizliyin aktiv vəsaitləri. Bura antibloklayıcı sistem (ABS), diaqnostika və nəzarət sistemi, ban  kompüteri və s. daxildir. Göstərilən sistemlərin nasazlığı və təmiri barədə qərarı göstərilən sistemlərə xidmət edən ixtisaslaşdirilmiş təşkilat verə bilər. Ekspert qiymətləndirici baxış aktına istinad etməklə dəyişdirilən, təmir edilən hissələrin sınaqlarla yoxlamaqla əsaslandırılmış dəyərini kalkulyasiyaya daxil edir.

  Rama, tirlər və çərçivələrin, bir qayda olaraq gizli (görünməyən) qüsurları olmur. Ancaq zədələnmə yerinə ekspert - qiymətləndiricinin baxışına tam sərbəst şərait yaratmaq lazımdır. Zədələnmənin YNH - yə aid olması barədə səbəb - tədqiqat əlaqəsini müəyyən etmək lazımdır. Bu halda avtotexniki ekspertiza aparmaq olar.

  Təcrübə göstərir ki, mütəxəssisin ancaq yüksək peşəkarcasına işi, onun biliyi xətanın az ehtimalı ilə NV - nin baza (əsas) hissələrin zədələnmə dərəcəsini təyin etməyə və səbəb - tədqiqat əlaqələrini müəyyən etməyə imkan verir. Bütün bunlar NV - yə dəyən real zərərin təyin etməyə imkan verir. 

3.6. Nəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi üçun sənədlərin hazırlanması

Bir qayda olaraq hər hansı qiymətləndirmə işində analitik, hesablama və digər metodlarından istifadə edilir. 
Analitik metod əməyin elmi təşkilinin nailiyyətlərinə,  hesablama metodu isə qabaqcıl iş təcrübələrinin, statistiki məlumatların interpolyasiyası və ekstrapolyasiyasının nəticələrinə əsaslanır. Metodların seçilməsindən asılı olmayaraq NV - nin qiymətləndirilməsinə təqdim olunan sənədlər metodiki baxımdan əsaslandırılmış və ardıcıl olmalıdır.

NV - yə keçirilmiş baxış, NV - yə baxış aktının və onun fotoşəkilinin olması NV - nin təmir - bərpa işlərinin dəyərinin hesablanmasına və ona dəymiş zərər haqqında qərarın (hesabatın) hazırlanmasına  imkan verir.

Təbii fəlakət, NV - nin qaçırılması və digər buna oxşar hallarda (səbəblərdən) onlara baxışın təşkili mümkün olmur. Belə hallarda NV - nin eyniləşdirilməsi (oxşarlığı), xarakteristikalarının, vəziyyətinin və zədələnməsinin təyin edilməsi təqdim olunmuş sənədlər və aşağıdakı şərtlər əsasında aparılır:

· NV - yə baxış keçirilməsinin qeyri - mümkünlüyünü təsdiq edən sənədlərin olması;

· təqdim olunmuş sənədlərdə NV - nin qeydiyyat və əsas oxşarlıq əlamətlərinin (görünüşü, tipi, markası, modeli, modifikasiyası, qeydiyyat nömrəsi, banın və ya gövdənin (korpusun) rəngi) uyğunluğu;

· NV - nin zədələrin ölçüsünün xarakterinin və qüsurlarının olmasını dəqiq və tam təsdiq edən sənədlərin: NV - nin, hissələrinin foto, videomaterial və digər materialların olması.

Sənədlərin və materialların öyrənilməsi nəticəsinə görə NV – nin vəziyyətinin, zədələrinin oxşarlıq əlamətlərinin aktı tərtib edilir. Təmir – bərpa işlərinin kalkulyasiyasının tərtibi metodikası 10 – cu fəsildə geniş şərh edilir. 
NV - nin qiyməti və ya dəymiş zərərin təyin olunması barədə yekun sənədə əlavə olaraq aşağıdakılar daxil edilir:

· NV - yə baxış aktı;

· təmir - bərpa işlərinin kalkulyasiyası;

· NV - nin fotosu və digər sənədlər (baxışa dəvət olma barədə xəbərdarlıq, sığorta sənədlərinin toplusu və s.).
Mütəxəssislərin NV barədə qərarı (hesabatı) onun qiymətinin təyin olunmasına əsaslanaraq aşağıdakı məlumatları və nəticələri özündə birləşdirir:

· NV - yə baxış aktında təyin olunmuş obyektin oxşarlığının dəqiq təsviri;

· NV - nin qeydiyyat xarakteristikası;

· NV - nin vəziyyətinin qısa təsviri;

· NV - nin dəyərinin hesabatının yekun nəticələri (qalıq dəyəri, fiziki və mənəvi köhnəlməsi, əlavə avadanlıqların və çatışmayan hissələrin dəyəri);

· valyuta ilə qiymətləndirmə və onun qiymətləndirmə vaxtı məzənnəsi (sifarişçinin tələbi ilə);

· istifadə olunmuş sənədlər və qiymətləndirmə metodikasına istinad;

· qiymətləndirmənin nəticəsini tam və iki mənalı izahını inkar edən digər məlumatlar;

NV - nin qiymətləndirilməsi haqqında qərar (hesabat) aşağıdakı məlumatlardan ibarətdir:

· NV - yə fotoşəkillərlə baxış aktı;

· qiymətləndirmədə istifadə olunan sənədlərin surəti;

· NV - yə əlavə qoyulmuş qurğuların və çatışmayan hissələrin dəyərinin kalkulyasiyası (NV - nin hissələrinin siyahısı, dəyəri və aşınması);

· NV - nin istismar qüsurlarının (nasazlığının) aradan qaldırılması xərcləri (nasazlığın siyahısı, dəyişilməsi tələb olunan hissələrin dəyəri, materiallar və təmir işləri).
3.7. Qiymətləndirmə fəaliyyətinin informasiya

və proqram  təminatı
NV - nin qalıq dəyərini təyin etməzdən əvvəl qiymətləndirmə işləri üzrə məlumatlar və proqram təminatı olmalıdır. Məlumatlarla təminatın səviyyəsi qiymətləndirmə fəaliyyəti ilə məşğul olan firmaların və təşkilatların rəqabətqabiliyyətlilik baxımından peşəkar fəaliyyətinin təhlükəsizliyinin təmin olunması deməkdir. Bununla əlaqədar olaraq NV - nin və ona dəyən zərərin qiymətləndirilməsi üzrə ixtisaslaşdırılmış məlumat materialları ilə tanış olmaq lazımdır.

NV – nin ilkin bazarda qiymətləndirilməsi onları istehsal edən zavodlar və bu fəaliyyəti yerinə yetirmək üçün lisenziyası olan firmalar və təşkilatlar, eləcə də NV - nin marketinqi və ticarəti üzrə ixtisaslaşmış hüquqi şəxslər tərəfindən yerinə yetirilir. Bu fəaliyyətlə məşğul olan təşkilatlar imkan dairəsində heç olmasa ildə bir dəfə böyük sərgilərdə iştirak etməli və NV - nin  qiymətləndirilməsi üçün lazım olan informasiyanı əldə etməlidir. Bu yolla informasiyanın əldə edilməsi NV - in müqayisəli mümkün olan qiymətinin təyin olunmasına, NV - nin istehsalçılarından zəruri məsləhət almağa və s. səmərə gətirə bilən mənbələrə müraciət etməsinə şərait yaradır. 

Qiymətləndirmə işinin lazımı səviyyədə həll etməkdə informasiya və proqram təminatı həlledici əhəmiyyət kəsb edir. Qiymətləndirmə prosesinin tənzimləmə məsələlərində informasiya mənbələrindən istifadə xüsusi və prinsipial amildir.

NV - nin və ya onun hissələrinin dəyərinin təyin olunmasında aşağıdakı dörd tip mənbələrdən istifadə olunmalıdır:

· daxili və xarici ixtisaslaşdırılmış məlumat kitabları;

· ixtisaslaşdırılmış dövrü nəşrlər;

· ixtisaslaşdırılmış proqram təminatı;

· ticarət təşkilatlarının  informasiya materialları.

Bunlarla yanaşı YNH zamanı dəymiş zərərin təyin edilməsində əlavə işlənmələr aparmadan aşağıdakı mənbələrdən istifadə olunması məqsədəuyğun deyil:
· ayrıca götürülmüş arayış-hesabat (əgər bazar kifayət qədər rəqabətli deyilsə informasiyanın reprezentativlik şərti yerinə yetirilmir);

· çeklər;

· NV - nin təkrar bazarda satılması barədə ticarət təşkilatlarının verdiyi digər sənədlər (konkret alqı-satqı müqaviləsində qiymətlər əks olunur, lakin o həmişə obyektin real, həqiqi, obyektiv dəyərini ifadə etmir);

· NV - nin hərraclarda satılması zamanı verilən sənədlər (hərracda bütün avtomobillərə qoyulan qiymətlər obyektiv xarakter daşıya bilməz);

· ticarət birjalarında və s. verilən sənədlər; 

· xüsusi və dövri nəşrlərdə, eləcə də internetdə verilən reklam və elanlar (xüsusi razılaşdırılmış hallar istisna olmaqla). Belə informasiya mənbələrindən əldə olunan məlumatların obyektivliyinə müxtəlif səbəblərə görə tam inanmaq olmaz.
Məlumat kitablarında və proqram vasitələrində NV - nin qiymətləndirilməsi zamanı aşağıdakılar göstərilməlidir:

· istifadə olunmuş ilkin informasiya mənbələri;

· NV - nin dəyərinin və əlavə verginin təyin olunması metodları;

· dəyərin strukturu və ona daxil olan vergilərin siyahısı və məbləği;

· şərti işarələrin təsviri;

· istifadə edilmə qaydası;

· yürüşdən, buraxılış ilindən, komplektləşdirilməsindən və digər amillərdən asılı olaraq NV-nin dəyərinin təshih olunması qaydası;

· NV-nin buraxılış tarixi və istismar müddəti;

· NV  və onun istehsalçısı haqqında məlumatlar;
· arayış kitabçalarından istifadə hüququ;

· vəkil edilmiş orqanlar barədə məlumat.

NV - nin “yaşından” və istehsalçı zavodun təsnifatından asılı olaraq konkret nəqliyyat vasidəsinin dəyərinin təyin edilməsini birmənalı olaraq bu barədə məlumat (informasiya) kitabları və proqram vasitələri təmin etməlidir.
ANV - lərin konstruktiv, istismar, ekoloji və digər xüsusiyyətləri haqqında informasiyalar AzTU - nun əməkdaşlarının hazırladığı “Avtomobil məlumat kitabında” verilir. Lakin, Azərbaycanın avtomobil bazarında ANV - lərin dəyəri haqqında informasiyaların əks olunduğu məlumat kitabları yoxdur. Azərbaycan Respublikasında  ANV -  nin qiymətləndirilməsi üçün xarici ixtisaslaşdırılmış məlumat kitablarından, ixtisaslaşdırılmış dövrü nəşrlərdən və respublikamızın avtomobil bazarının marketinq tədqiqatlarının nəticələrindən istifadə etmək olar.
ІV Fəsil 

Avtonəqliyyat vasitələri qiymətlətləndirmə 
obyekti kimi
4.1. Avtonəqliyyat vasitələrinin əsas funksional, konstruktiv və istismar xüsusiyyətləri
     ANV - nin əsas funksional, konstruktiv və istismar xüsusiyyətlərinə təkər formulu, güc xarakteristikaları (mühərrikin gücü və digər köməkçi güc qurğuları), ölçü parametrləri (NV-nin qabarit uzunluq, eni və hündürlüyü və həmçinin digər həndəsi ölçüləri) kütlə parametrləri (yük avtomobilinin nominal yükgötürmə qabiliyyəti, minik avtomobilinin və avtobusun nominal sərnişin tutumu, NV - nin  boş və tam kütləsi, onun buraxıla bilən (konstruktiv) kütləsi, yəhərli xüsusi avadanlığa düşən buraxıla bilən yük, oxa düşən yük, oxlar üzrə avtomobilin kütləsinin paylanması), ekoloji xarakteristikaları aiddir.

   Təkərli nəqliyyat vasitələri (avtomobillər) üçün vurma işarəsi ilə ayrılan iki rəqəmli təkər formulu işarələnməsi qəbul edilmişdir. Birinci rəqəm - təkərlərin ümumi sayını, ikinci rəqəm isə aparan təkərləri (ikiqat təkər bir təkər kimi hesablanır) göstərir. Qabaq təkərləri aparan olan avtomobillər və biroxlu dartqılarla avtoqatarlar müstəsna hal təşkil edir. Onlarda birinci rəqəm-aparan təkərlərin sayını, ikincisi ümumi təkərlərin sayını göstərir. Yük avtomobilləri üçün əsas təkər formuluna nöqtə qoymaqla üçüncü rəqəm də daxil edilə bilər: ”1” göstərir ki, bütün təkərlər bir qatdır; ”2”- aparılan arxa ikiqat şinləri vardır. Beləliklə, təkər formulları 4x2.2, 4x4.2 və 4x4.1; 6x4.2, 6x6.1 və 6x2.1; 8x4.2, 8x4.1, 8x8.2 və 8x8.1 uyğun olaraq iki, üç, dörd oxlu avtomobilləri göstərir.

 Bir və iki oxlu hissələrə ayrılmış yük avtoqatarın 2x4.1 və 2x6.1 təkər formulları vardır.

  NV - nin konstruktiv parametri - “mühərrikin gücü” NV - nin hərəkətinin yerinə yetirilməsi üçün istifadə edilə bilən müəyyən uyğun dövlət standartları  şərtlərilə stend sınaqları zamanı dirsəkli valdan ayrılan gücü xarakterizə edir.

 NV - nin boş (yüksüz) kütləsi dedikdə tam yanacaqla, yağlarla, ehtiyat təkər komplekti ilə, alətlər və s. təchiz edilmiş avtomobilin, qoşqu və yarımqoşqunun  kütləsi başa düşülür.

  Tam kütlə - avtomobilin yüklə (tam yükgötürmə qabiliyyəti üzrə), sürücü ilə və digər xidmət heyəti və onların yükü ilə kütləsidir.

Avtoqatarın tam kütləsi - aşağıdakı kimi hesablanır. Qoşqu avtoqatarı üçün - dartqı və qoşqunun tam kütlələlərinin cəmi, yəhərli yarımqoşqu ilə dartqı avtoqatarı üçün - dartqının boş kütləsi, yarımqoşqunun tam kütləsi və kabinədə olan heyətin kütlələrinin cəmidir.

Yəhərli - xüsusi qurğuya düşən buraxıla bilən yük - dartqının şassisinə düşən yarımqoşqunun tam kütləsinin hissəsidir.

 Buraxıla bilən (konstruktiv) tam kütlə  - NV - nin konstruksiyasının imkan verdiyi oxa düşən kütlələrin cəmidir.

Oxa düşən kütlə - tək yüklənən oxun yer səthinə ötürdüyü (düşən) yükdür.

 ANHT – nin (avtomobil nəqliyyatının hərəkət tərkibləri) əsas ekoloji xarakteristikası  ANV - nin işlənmiş qazların tərkibində zərərli maddələrin normativ həddidir.

 Əsas istismar xüsusiyyətlərinə (xarakteristikalarına) ANV - nin texniki istismar göstəriciləri aiddir. ANV - nin texniki istismar məqsədləri üçün aşağıdakı göstəricilər normalaşdırır.

· texniki xidmət (TX) növlərinin sayı;                  

· texniki xidmət (TX) növlərinin dövrülüyü;

· texniki xidmət (TX) növləri üzrə əsas əməliyyatların siyahısı;

· TX növlərinin əmək tutumu;

· cari təmirin (CT) xüsusi əmək tutumu;

· ANV  - nin və onun əsas aqreqatlarının silinməsinə qədər ehtiyyat (resurs); 

· avtomobil şinlərinin silinməsinə qədər yürüş norması;
· akumlyator batareyalarının resursu;

· ANV  - nin təmiri  və TX-ə ehtiyyat hissələri məsrəfləri norması;

· ANV  - nin təmirinə və TX-ə material məsrəfləri norması;

· ANV  - nin  istismarına yanacaq məsrəfləri norması;

· ANV  - nin istismarına sürtgü materialları məsrəfi norması;
· ANV -  nin istismarına xüsusi  mayelərin məsrəfi normaları;

· ANV - nin təmirinə və TX-ə istilik və elektrik enerjisi məsrəfi normaları;
· ANV - nin təmirinə və TX-ə su sərfi normaları.

       ANHT - nin texniki xidmətinin əsas reqlamentli parametrləri TX - nin növlərinin miqdarı və adı, hər bir növ üçün əməliyyatların tərkibi, əmək tutumu və dövrülüyüdür. Hər bir növ TX avtomobil nəqliyyatının hərəkət tərkiblərinin (ANHT) bütün əməliyyatları üçün imtinasız işini təmin etməlidir. ANHT-nin TX  - nin tərkibinə aşağıdakı əsas işlər daxildir: təmizləmə - yuma, nəzarət - diaqnostika, bərkitmə, nizamlama, yağlama, doldurma və təmizləmə işləri.

Təmir - avtomobil nəqliyyatı vasitələrinin iş qabiliyyətinin bərpa edilılməsi məqsədilə mövcud olan nasazlıqların və imtinaların aradan qaldırılması üçün ona texniki təsir üzrə əməliyyatlar kompleksidir. Təmir nasazlıqların və ya imtinaların aradan qaldırılması lazım gəldiyi zaman yerinə yetirilir. Təmirin əsas parametrləri təmir növlərinin sayı və adı, hər bir növ təmirin əmək tutumu, vahid yürüşə düşən təmirlərin xüsusi əmək tutumudur. ANV - nin təmiri aşağıdakı işləri birləşdirir: təmizləmə - yuma, nəzarət dioqnostika, sökmə - yığma, şin təmiri, misgər, dəmirçi, qaynaq, dəmirçi - resor, çilingər - mexanik, dülgər, armatur, üzlük, rəngsaz işləri.  

     Azərbaycan Respublikasının “Yol hərəkəti  haqqında” qanuna uyğun olaraq ANHT - ni saz vəziyyətdə saxlamaq məqsədilə texniki xidmət və təmir yol hərəkətinin təhlükəsizliyini təmin etməlidir. ANHT - nin təmiri və TX - nin ardıcıllığı, qaydaları və norması ANHT - ni hazırlayan zavod tərəfindən onun istismar şəraiti nəzərə alınmaqla qurulur. TX - nin ardıcıllığı, qaydaları və norması zavod tərəfindən qurulmadıqda və ya onlar tam olmadıqda aşağıdakı texniki xidmət növlərindən istifadə edilir: gündəlik xidmət (GX), texniki xidmət №1 (TX - 1), texniki xidmət №2 (TX - 2), mövsümü texniki xidmət (MTX).   

   Hər bir texniki xidmət növü üçün əməliyyatların tərkibi, əmək tutumu, dövrülüyü  ANV - yə texniki xidmət və təmiri haqqında Azərbaycan Respublikası Nəqliyyat Nazirliyi tərəfindən təsdiq olunmuş əsasnaməyə uyğun olaraq qurulur.

     ANHT - nin təmiri ardıcıllığı, qaydaları və normaları onu hazırlayan - zavod (istehsalçı) tərəfindən qurulmadığı hallarda onlar tam hesab edilmir və aşağıdakı növ təmirlərdən istifadə etmək tövsiyyə olunur:

· ANHT - nin cari təmiri;

· ANHT - nin, onun aqreqatının və qovşaqlarının əsaslı təmiri.

    ANHT - nin cari təmiri iş qabiliyyətini itirmiş ayrı - ayrı aqreqatların, qovşaqların sistemlərin və detalların bərpası və ya dəyişdirilməsi yolu ilə onun iş qabiliyyəti vəziyyətini təmin etmək üçün nəzərdə tutulmuşdur.

  Avtobuslar və minik avtomobilləri onların banının dəyişdirilməsi lazım gəldiyi zaman əsaslı təmir edilir. Yük avtomobilləri eyni zamanda çərçivəni, kabinəni, həmçinin onların istənilən əlaqəli (uyğun) üçdən az olmayan aqreqatlarının dəyişdirilməsi lazım gəldiyi zaman əsaslı təmir edilir.

  ANHT - nin aqreqatları aşağıdakı meyarlara görə əsaslı təmirə göndərilir (və ya balansdan silinir):
- baza və əsas detallar aqreqatın tam sökülməsi ilə təmir tələb etdikdə;
· texniki səbəblərə görə aqreqatın iş qabiliyyətini bərpa etmək mümkün olmadıqda və ya onun bərpası cari təmir aparmaq yolu ilə iqtisadi cəhətdən məqsədəuyğun olmadıqda.
ANV-nin əsas aqreqatlarının, onların baza və əsas detallarının siyahısı cədvəl 4.1.1-də verilmişdir.

      Cədvəl 4.1.1.

Avtomobillərin əsas aqreqatlarının, onların baza və əsas detallarının siyahısı.

	Aqreqatlar
	     Baza detalları
	  Əsas detallar

	1
	              2
	                 3

	Mühərrik karterlə, yığılmış ilişmə muftası
	Silindirlər bloku
	Silindirlərin başlığı, dirsəkli val, nazimçarx, paylayıcı val, ilişmə muftasının karteri

	Ötürmələr qutusu 
	Ötürmələr qutusunun karteri
	Karterin yuxarı qapağı,ötürmələr qutusunun uzadıcısı, birinci, ikinci və aralıq valları

	Hidromexaniki ötürmə
	Mexaniki reduktorun karteri
	Ikiqat friksionun gövdəsi (korpusu), birinci, ikinci və aralıq valları, boru və nasos üzükləri

	Kardan ötürməsi 
	Kardan ötürməsinin borusu (boruları)
	Flans - bilka, sürüşkən bilka

	Arxa körpü
	Arxa körpünün  karteri
	Yarımox örtüyü (qapağı), reduktorun karteri, diyircəkli yastıqlar (podşibniklər) stəkanı, diferensial qapağı (kasacıq), təkər topu üzüyü, tormoz (əyləc) barabanı və ya diski, təkərli reduktoru aparan (sürən) döndərici sapfa

	  Qabaq ox
	Qabaq oxun tiri və ya sərbəst (asılı olmayan) asqının köndələn atılan tiri
	Təkər topu üzüyü, tormoz barabanı və ya diski

	   Sükan idarəetməsi
	Sükan  mexa​niz​mi​nin karteri, hidro​güc​ləndiricinin zo​lot​​nikin karteri,  hidro​gücləndirici nasosun gövdəsi
	Şarikli qaykaların pəri (vinti) hidrogücləndirici nasosun gövdəsinin qabağı,       hidrogüc​ləndirici nasosun reduktoru           

	Minik avtomobilin  banı, yük avtomobillərinin kabinəsi
	Kabina və ya banın karkası    (əsası)
	Qapı, qanad, su köynəyinin  (radiatorun) üz hissəsi, kapot, baqajın (yük yerinin) qapağı

	Avtobusun banı (kuzovu)
	Bünövrənin karkası
	Polun (döşəmənin) örtüyü

	Yük avtomobilinin platforması
	Platformanın əsası (bünövrəsi)
	Köndələn atılan tirlər, tirlər

	Rama 
	Lonjeronlar (avtomobilin çərçivəsində uzununa yerləşən tir)
	 Köndələn atılan tirlər

	Avtomobilin platformasının (banının) qaldırıcı mexanizmi
	Hidravlik qaldırıcının gövdəsi, gücpaylayıcı qutunun karteri
	Gücpaylayıcı qutunun nasosunun gövdəsi


       Müxtəlif tip ANV - nin və onların aqreqatlarının əsaslı təmirədək (silinənə qədər) yürüş normaları avtomobil məlumat kitabında (ədəbiyyat 35, 62) verilmişdir. ANV - nin və onların aqreqatlarının əsaslı təmirinədək yürüş normaları ANHT - yə TX və təmir haqqında əsasnaməyə uyğun olaraq (müvafiq orqanlar tərəfindən təsdiq olunan) qurulur.

    Ayrı - ayrı norma və normativlər yol şəraitindən, ANV - nin istismarının iqlim şəraitindən, onların modifikasiyasından və işlərin təşkilindən asılı olaraq təshih edilir. ANV -yə TX və təmiri nizamlayan norma və normativlər aşağıdakı amillərdən asılı olan əmsallarından istifadə olunaraq təshih edilir:

K1 - istismarın yol şəraitiindən asılı olan təshih əmsalı;

K2- ANV-nin modifikasiyasını və onların işinin təşkilindən asılı olan təshih əmsalı;

K3 - istismarın hava - iqlim şəraitindən  asılı olan təshih əmsalı; 

K4 – ANV - nin istismarın başlanğıcından (əvvəlindən) yürüşdən asılı olan təshih  əmsalı;

K5 – ANV - də  təmir və texniki xidmət olunan avtomobillərin sayından və hərəkət tərkiblərinin birgə qrup miqdarından asılı olan texniki xidmət (TX) və cari təmirin (CT) normativlərinin təshih əmsalı;

K6 -  ANV - nin iş şəraitindən asılı olaraq şinlərin orta yürüşünün təshih əmsalı;

Norma və normativlərin son nəticə təshih əmsalı K ayrı - ayrı əmsalların aşağıdakı qaydada hasillərindən alınır:

· TX - in dövrüliyi üçün  - K=K1;

· Təmirlər arası yürüş üçün – K = K1·K2·K3;

· TX - in əmək tutumu üçün – K = K2·K5;

· CT - in əmək tutumu üçün - K = K1· K2·K3·K4·K5
K6 - dan ANV - nin istismar şəraitindən asılı olaraq şinlərin silinməsinə qədər orta yürüşün təshih edilməsi üçün istifadə edilməsi məsləhət görülür. Verilən əmsal ANHT - nin xərc yanaşma metodları ilə qiymətləndirilməsi zamanı şinlərin istismar xəclərini daha dəqiq hesablamağa imkan verir. 
4.2. Avtonəqliyyat vasitələrinin digər növ qiymətləndirmə obyektlərindən fərqli cəhətləri
Avtomobil nəqliyyatı vasitələri (ANV) qiymətləndirmə obyekti kimi xüsusiyyətlərinə və əlamətlərinə görə ayrıca qrup aktivlərə ayrılır. 

Struktur parametrlərinin təsviri kimi mühüm xarakteristikalar üzrə ANV - nin aşağıdakı əsas fərqləndirici xüsusiyyətləri vardır. Istənilən avtonəqliyyat vasitəsi üçün təcrübi olaraq standart dəst olan ANV - nin qurluşu, çox böyük olmayan (20 – 30 adda) miqdarda aqreqatlardan, qovşaqlardan, mexanizm və  sistemlərdən ibarətdir. Avtomobillərin əsaslı və cari təmirinə ehtiyyat hissələri məsrəfləri normalarında, onların vahid yığımlarının və detallar kataloqlarında verilən dəstə daxil olan aşağıdakı vahid şifrələnmiş quruluş elementlərindən istifadə olunur: 10 - mühərrik; 11- qidalanma sistemi; 12 - qazların xaricetmə (ixrac) sistemi; 13 -soyutma sistemi; 16 - ilişmə muftası; 17 - ötürmələr qutusu; 22 - kardan valları; 24 - arxa körpü; 25 - aralıq körpü; 27 - yəhərli - ilişmə qurğusu; 28 - çərçivə; 29 - asqı; 30 - qabaq ox; 31- təkər və şinlər; 34 - sükan idarəsi; 35 –  əyləclər; 37 - elektrik avadanlığı; 38 - cihazlar; 42 - güc paylayıcı qutu; 50 – kabinə; 51 - kabinənın əsası; 52 - külək şüşəsi; 53 - qabaq körpü; 54 - yan gövdə (“bakavina”); 56 - arxa örtük; 57 - dam; 61 - yan qapı; 68 - oturacaqlar; 81 - ventilyasiya; 82 – kabinənın ləvazimatları; 84 – kabinənın qabaq şüşəsinin çərçivəsi; 85 - platforma; 86 - qaldırıcı qurğu (platformanın qaldırma və yana aşırma qurğusu). Aqreqatların quruluşunun unifikasiyası (vahid şəkilə salınması) avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsinin normativ, metodik və informasiya təminatının sistemləşdirilməsini əhəmiyyətli dərəcədə asanlaşdırır. Eyni zamanda gələcək konstruktiv strukturizasiyasında (detallar səviyyəsində) ANV - nin yüksək konstruksiya mürəkkəbliyi meydana çıxır. Belə ki, məsələn, müasir avtomobillərin ehtiyyat hissələrinin çeşidi 10 minə qədər çatır. Bu zaman hətta eyni cinsli konstruktiv elementlərin (detalların) parametrik təsviri çox böyük mürəkkəbliyilə xarakterizə olunur.

Hal - hazırda 30 mindən çox marka və modeldə avtomobil istismardadır, onların ehtiyat hissələrinin tam çeşidi bir neçə yüz milyon bir - biri ilə əvəzolunmayan detallar təşkil edir. Bütün bunlar detallar üzrə unifikasiyanın  aşağı səviyyədə olmasını şərtləndirir. Bu da ANV - nin təmirinin və onların zədələnməsi zamanı dəyən zərərin dəyərinin qiymətləndirilməsində informasiya təminatının formalaşdırılması əhəmiyyətli dərəcədə çətinliklər yaradır.


Avtonəqliyyat vasitələrinin dəyərini müəyyən edən əsas istismar xüsusiyyəti onun etibarlılığıdır. Belə ki, ANV bərpaolunan (təmirolunan) obyektdir, qiymətləndirmə fəaliyyətində etibarlılığın təhlükəsizlik və uzunömürlük kimi iki tərkib elementi nəzərə alınır.

Təhlükəsizlik - avtonəqliyyat vasitələrinin müəyyən dövrdə məcburi fasilələrsiz iş qabiliyyəti vəziyyətini qorumaq xüsusiyyətidir. Təhlükəsizlik həmçinin istismar xərclərinin kəmiyyətini müəyyən edir. ANV - nin təhlükəsizliyinin əsas göstəricisi imtinaya qədər (tam dayanana qədər) yürüşü, texniki xidmət və təmir işlərinin əmək tutumudur. Imtinaya qədər yürüş (dayanana kimi yürüş etmək) ümumi halda aşağıdakı kimi hesablanır:                              
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     burada,  L - avtonəqliyyat vasitələrinin ümumi yürüşü, km;

                   n - L yürüşündə ANV - nin imtinalarının sayıdır.             

Uzunömürlülk - avtonəqliyyat vasitələrinin texniki xidməti və təmiri üçün lazım olan fasilələrlə iş qabiliyyətinin son hədd vəziyyətinə qədər saxlaması xüsusiyyətidir.

ANV - nin son hədd vəziyyəti onun səmərələliyinin aşağı düşməsi ilə texniki sənədlərdə göstərilən təhlükəsizlik tələblərinin şərtləri ilə, gələcək istismarının mümkün olmaması ilə müəyyən edilir. ANV - nin son hədd vəziyyəti çatan zaman onlar balansdan silinir və ya əsaslı təmirə göndərilir.

Ehtiyat (resurs) - ANV - nin normativ texniki sənədlərlə müəyyən edilən son hədd vəziyyətinə qədər işləməsidir. Avtonəqliyyat vasitələrinin ehtiyatı (resursu) km yürüşlə ölçülür. Məsələn, Kamaz 5511 avtomobilinin konkret istismar şəraiti üçün ehtiyatı 350 min km-dir.

Işləmə (istismar, xidmət) müddəti - normativ texniki sənədlərlə müəyyən edilən, son hədd vəziyyətinin meydana çıxması anına qədər ANV - nin istismarının davametmə müddətidir. Məsələn, Kamaz 5511 avtomobilinin həmin istismar şəraiti üçün xidmət (işləmə) müddəti 10 il, minik avtomobillərin normativ işləmə müddəti Azərbaycan şəraitində 8 ildir. (Müxtəlif model və marka ANV - nin ehtiyyatının və işləmə müddətinin normativ qiymətləri ANV - nin təmiri və onlara texniki xidmət üzrə məlumat kitablarında verilir).

Avtomobil nəqliyyatının hərəkət tərkibləri yüksək təhlükəli obyektdir. Hal hazırda ANV - nin konstruktiv təhlükəsizliyi üzrə 50 - dən çox normativ texniki sənədlər mövcuddur. ANV - nin konstruktiv təhlükəsizliyi 4 növə ayrılır. Bunlar aşağıdakılardır:

· aktiv təhlükəsizlik;

· passiv təhlükəsizlik ;

· qəzadan sonra təhlükəsizlik;

· ekoloji təhlükəsizlik.

ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı konstruktiv təhlükəsizlik vəziyyətini nəzərə almaq lazımdır. Belə ki, onun az (kifayət etməyən) itkisi zamanı (o cümlədən, maliyyə) ANV - nin sahibi (alıcısı) üçün qiymətləndirmə obyektinin dəyəri əhəmiyyətli dərəcədə yüksək ola bilər. 

ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı konstruktiv təhlükəsizliyin bütün dörd növünü qiymətləndirmək lazımdır.

Aktiv təhlükəsizlik -  bu sürücüyə yol - nəqliyyat hadisəsini  onun başlanğıc fazasında aradan qaldırmağa imkan verən ANV - nin konstruktiv keyfiyyətlər kompleksidir. Onlara aşağıdakılar aiddir:

· tormoz keyfiyyəti;

· dayanıqlıq;

· idarəolunma qabiliyyəti;

· sürətlənmə xüsusiyyəti.

Aktiv təhlükəsizliyi təmin edən ANV - nin konstruksiyasının əsas elementləri aşağıdakılardır: mühərrik, əyləclərin antibloklaşdırma sistemi, şinlər, faralar (işıqlandırıcı qurğular), siqnal vermənin işıq və səs qurğuları.

Passiv təhlükəsizlik – yol - nəqliyyat hadisələri zamanı avtonəqliyyat vasitələrinin konstruksiyasının insanları ölümdən və ya xəsarətlərdən qorunmasını təmin edən imkanlarıdır. Passiv təhlükəsizliyin xarakteristikalarına və vasitələrinə kabinəni və banın zərbəyə davamlılıq (möhkəmlik) xüsusiyyəti, təhlükəsizlik yastıqları, təhlükəsiz sükan kalonkası, təhlükəsizlik kəməri, qapıların həncamələri, oturacaqlar və onların bağlanması (möhkəmləndirilməsi), baş altlıqları, kabinə və banın pəncərələri, bamperlər, interyeri (NV - nin daxili görünüşü) elementləri aiddir.

Qəzadan sonrakı təhlükəsizlik -  qəzadan sonra xüsusilə yanğın, suyun dolması və s. ilə müşayət olunan hallarda kabinədən və bandan insanların tez çıxmasını təmin edən avtonəqliyyat vasitələrinin konstruksiyasının özünəməxsus xüsusiyyətləri ilə xarakterizə olunur. Qəzadan sonrakı təhlükəsizlik vasitələrinə avtobusların sərnişin salonundan ehtiyat çıxışları, deşiklər (“lyuklar”) və qəza çıxışları üçün digər alətlər, siqnalizasiya, yanğınsöndürən, bloklama qurğuları aiddir. 

Ekoloji təhlükəsizlik - avtonəqliyyat vasitələrinin yaratdığı səs - küylə və mühərrikdən çıxan işlənmiş qazlarla atmosferin çirklənməsi ilə müəyyən edilir. Qiymətləndirmə zamanı işlənmiş qazların neytrallaşdırıcılarının dəyərini nəzərə almaq lazımdır. Belə ki, onlar ANV - nin dəyərinə əhəmiyyətli dərəcədə təsir edir.

ANV - nin istismarı prosesi yüksək qəzalılıq səviyyəsi ilə xarakterizə olunur. Bu da yol-nəqliyyat hadisələri nəticəsində yaranan zədələrin dəyərinin qiymətləndirilməsi üzrə böyük həcmdə işlərin lazım olduğunu şərtləndirir. Zədələnmiş NV - yə dəyən  zərərin dəyərinin qiymətləndirilməsi və günahkar tərəfə iddianın elan edilməsi üçün və ya sığorta ödəmələrinin alınması üçün lazımdır. Digər tərəfdən Azərbaycan Respublikası Hökumətinin qərarlarına uyğun olaraq mülkiyyət formasından asılı olmayaraq bütün yük və sərnişin daşınmalarını yerinə yetirən ANV - nin yol - nəqliyyat hadisələrinin uçotu DYP idarəsində aparılır. Yol - nəqliyyat hadisələrinin (YNH) baş verməsi səbəbləri, dəyən maddi zərərin miqdarı araşdırılır. Hər il YNH - dən  dünya avtomobil parkının 6 - 8 % - i zədələr alır. Avtomobilləşmə səviyyəsi yüksək olan ölkələrdə isə bu göstərici daha yüksəkdir. Beynəlxalq iqtisadi əməkdaşlıq və inkişaf təşkilatının apardığı tədqiqatlara görə avtomobilləşmə səviyyəsi yüksək olan ölkələrdə hər il YNH - dən avtonəqliyyat vasitələrinin 18 - 20 % - i zədələnir.

Azərbaycan Respublikasının ANV – lərin qiymtləndirilməsi xüsusiyyətlərindən biri də Gəncə və Şamaxı avtomobil zavodlarında az miqdarda istehsal olunan avtomobillərindən başqa respublikamızın ANV - yə olan tələbatı xaricdə istehsal olunan nəqliyyat vasitələri ilə ödənilməsidir. ANV - nin müxtəlif xarici ölkələrdən gətirilməsi gömrük dəyərinin müəyyən edilməsi problemini yaradır. Ona görə də respublikamıza gətirilən bütün ANV - lərin gömrük məqsədilə qiymətləndirilməsi tələb olunur.

Bütün NV - lər müvafiq icra hakimiyyəti orqanı tərəfindən dövlət qeydiyyatına götürülür. Hər bir ANV üçün onun sahibinə “nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsi” verilir. Müəyyən edilmiş qaydada doldurulan qeydiyyat şəhadətnaməsinin olması ANV - nin qeydiyyatı üçün əsas şərtdir. Beləliklə, ANV - nin qiymətləndirilməsi üçün, ekspert qeydiyyat  sənədləri əsasında ANV - ni və onun sahibini birmənalı olaraq eyniləşdirə bilər.
 ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı tələb olunan  əsas sənədlərdən biri nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsidir.

Nəqliyyat vasitələrinə qeydiyyat şəhadətnaməsi verilməsi qaydaları  “Yol hərəkəti haqqında”  Azərbaycan Respublikası  Qanunun 29 - cu  maddəsində  öz əksini tapmışdır.
I. Nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsi Azərbaycan Respublikasının ərazisində və onun hüdudlarından kənarda yol hərəkətində olan NV və onun sahibi haqqında məlumatları təsdiq edən vahid sənəddir. Nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsində ellips işarəsi daxilində  Azərbaycan Respublikasının beynəlxalq yol hərəkətində fərqlənmə nişanı – “AZ”,bu sənədi verən orqanın adı, onun verilmə tarixi və aşağıdakı məlumatlar ğöstərilir:
1) nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat nömrəsi - “A”;
2)  nəqliyyat vasitəsinin buraxılış ili və ya ilk qeydiyyatının tarixi - “B”;
3) nəqliyyat vasitəsi sahibinin soyadı, adı, atasının adı və yaşayış yeri - “S”;
4)  nəqliyyat vasitəsi istehsalçısının adı və ya markası - “D”;
5)  nəqliyyat vasitəsinin mühərrik, ban və şassi nömrələri, rəngi - “E”;
6) nəqliyyat vasitəsinin icazə verilmiş maksimum kütləsi (yalnız yük daşıyan  nəqliyyat vasitəsi üçün)  - “F”;
7) nəqliyyat vasitəsinin yüksüz kütləsi (yalnız yük daşıyan  nəqliyyat vasitəsi üçün) - “G”;

8) nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsinin etibarlılıq müddəti (bu müddət  Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyi ilə müəyyən edilmiş qaydada məhdudlaşdırılırsa) - “N”.

II. Nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsinin adı Azərbaycan Respublikasının dövlət dilində və franız dilində (“Sertifisat dimmatrisulation”), bu maddənin birinci hissəsinin 1 - ci 8 - ci bəndlərində göstərilən məlumatların adı Azərbaycan və ingilis dillərində, başqa məlumatlar isə Azərbaycan dilində yazılırlar.

III. Nəqliyyat vasitəsi qeydiyyat üzrə uçota alındıqda, bu Qanunun 27 - ci maddəsinin ikinci hissəsində nəzərdə tutulmuş orqan tərəfindən nəqliyyat vasitəsinin sahibinə onun qeydiyyat şəhadətnaməsi verilir. Nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şahədətnaməsinin verilməsi üçün Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyi ilə müəyyən edilmiş məbləğdə haqq ödənilir.
IV. Nəqliyyat vasitəsi sahibinin soyadı, adı atasının adı dəyişdirildikdə, ona verilmiş nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsi itdikdə və ya yararsız hala düşdükdə bu maddənin üçüncü hissəsində nəzərdə tutulmuş qaydada onlara verilmiş nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsi dəyişdirilir. Qeydiyyat şəhadətnaməsinin dublikatını almaq üçün, onun sahibi və ya sərəncam vermək hüququ olan digər şəxs əvvəlki şəhadətnamənin itirilməsi barədə ərazi üzrə müvafiq icra hakimiyyəti orqanının müvafiq arayışını təqdim edir.
V. Bu Qanunun 27 – ci maddəsinin ikinci hissəsində nəzərdə tutulmuş orqan tərəfindən nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsindəki yazılarda dəqiqsizliyə yol verilmişdirsə, nəqliyyat vasitəsinin qeydiyyat şəhadətnaməsi nəqliyyat vasitəsi sahibindən haqq alınmadan, müvafiq dövlət orqanının hesabına dəyişdirilir.

VI. Bu Qanunun  27 – ci maddəsinin ikinci və üçüncü hissələrində nəzərdə tutulmuş Azərbaycan Respublikasının müvafiq icra hakimiyyəti orqanları nəqliyyat vasitələrinə verilmiş qeydiyyat şəhadətnamələrindəki məlumatların mərkəzləşdirilmiş uçotunun aparılmasını təmin edirlər.
4.3. Avtonəqliyyat vasitələrinin bazar dəyərini müəyyən edən əsas amillər
  ANV - nin dəyəri və onun dəyişməsinin dinamikası kimi təyin edilən əsas bazar amili NV  və özügedən texnika bazarında “tələb-təklif” münasibətləridir. Nəzərə almaq lazımdır ki, Azərbaycanda əhalinin min nəfərinə düşən ANV - nin sayı (2007-ci ildə 90 ədəd olmuşdur) Rusiya, Şərqi Avropa, Asiya, Latın Amerikası ölkələrinin analoji göstəricilərindən nisbətən az fərqlənir, lakin ABŞ, Yaponiya Qərbi Avropa ölkələrinin analoji göstəricilərindən isə xeyli aşağı səviyyədədir. Azərbaycan Respublikasında son dövrdə baş verən sürətli iqtisadi inkişafı, əhalinin maddi rifah halının tədricən yaxşılaşmasını nəzərə alsaq yaxın 10 - 15 il üçün ANV - nin əmtəə bazarında tələbin təklifə nisbətən sabit artımını proqramlaşdırmaq olar.

 ANV - nin konkret növü üzrə onun dəyərini müəyyən edən əsas istehlak xüsusiyyətlərinə etibarlılıq, qənaətlilik, konstruktiv təhlükəsizlik səviyyəsi və həmçinin funksional, konstruktiv və istismar xüsusiyyətləri aiddir.

ANV - nin konstruktiv təhlükəsizliyinin səmərəli şəkildə yüksəldilməsini və uyğun olaraq dəyərinin artmasını təmin edən əsas xüsusiyyətlər və konstruktiv elementlər arasında ANV - nin sürətlənmə xüsusiyyətlərini, tormozlanmanın antibloklama sistemini, sürücülər və sərnişinlər üçün pəncərələrin yan təhlükəsizlik örtüklərini və təhlükəsizlik yastıqlarını xüsusi qeyd etmək lazımdır.

   Sürətlənmə xüsusiyyəti yol - nəqliyyat hadisələri (YNH) zonasını tez tərk etmək imkanını təmin edir və ANV - nin yerindən 100 km/saat sürətinə qədər sürətlənmə vaxtı ilə ölçülür. Tormozlamanın antibloklama sistemi ANV – nin idarə olunmasını və dayanıqlığını saxlamaqla tormozlamanın səmərəliliyini10 -15 % yüksəldir. Yastıqlar və yan örtüklər YNH zamanı sürücüləri və sərnişinləri xəsarətlərdən qoruyan passiv təhlükəsizliyin səmərəli elementləridir.

   ANV - nin dəyərinə və istismar xərclərinə daha çox təsir edən, onun keyfiyyətinin əsas istismar göstəriciləri təhlükəsizlik və uzunömürlülüklə qiymətləndirilən etibarlılıqdır.

   ANV - nin əsas funksional xüsusiyyətlərinə uyğun dəyər qrupları ilə təyin edilən maksimum sürət, yerlərin sayı, yükgötürmə qabiliyyəti, dönmə radiusu və həmçinin ANV- nin digər funksonal imkanlarını xarakterizə edən göstəricilər aiddir.

ANV - nin dəyərini müəyyən edən digər istehlak xüsusiyyətlərinə rahatlıq (kamfort) və erqonomiklik aiddir. Rahatlıq (kamfort) və erqonomiklik səviyyəsi baza komplektləşməsi və avadanlıqlarla müəyyən edilir.
Hal-hazırda ANV - nin bazar dəyərinə onun ekoloji parametrləri çox böyük təsir göstərir.

Məlum olduğu kimi planetimizin atmosferi fasiləsiz olaraq zəhərli maddələrlə çirklənir. Bu çirklənməni təbii (kosmik və geoloji proseslər, canlı orqanizmlərin həyati məhsulları) antropogen (insanların yaradıcılığı ilə bağlı olan) mənbələr törədir. Dəm qazı (CO) və karbon qazının (CO2) 90,5% - ni, karbohidrogenlərin (CH) 74,3% - ni bərk hissəciklərin 85% - ni təbii mənbələrdən ətraf mühitə buraxılan zəhərli maddələr təşkil edir. Ətraf mühitə buraxılan azot qazlarının (NO2) 96,5% - ni antropogen mənbələr (sənaye müəssisələri, elektrik stansiyaları) təşkil edir. Inkişaf etmiş ölkələrdə (ABŞ, Yaponiya, Almaniya və İsveçrə) stasionar və nəqliyyat mənbələrindən ətraf mühitə təqribən eyni miqdarda zəhərli maddələr buraxılır. Karbohidrogenlərlə (CH) atmosferin çirklənməsinin 54% - i nəqliyyatın  payına düşür.

Avtomobil nəqliyyatı həm şəhərlərdə, həm də şəhərdən kənarda atmosferi işlənmiş qazlarla  çirkləndirir. Çirklənmə üç istiqamətdə baş verir:

1.
Zəhərli maddələrin əsasını təşkil edən işlənmiş qazlar;

2.
 Karter qazları;

3.
Yanacaq çəni, karbürator və yanacaq borularından buraxılan karbohidrogenlər.

Hər bir mühərrik növü üçün ətraf mühitə buraxılan işlənmiş qazların  miqdarı yanacaq sərfinə mütənasibdir. Deməli, yanacağa qənaət etmək, atmosferə buraxılan zəhərli qazların miqdarını azaltmaq kimi qiymətləndirilir. Ona görə də yanacaq qənaətliliyi və ekoloji xüsusiyyətlərin uyğunluğu müasir ANV - nin konstruksiyalarına diqqətlə  yanaşmağı tələb edir.

   ANV - nin ekoloji parametrləri ilə əlaqədar olaraq Avropada NV - yə qoyulan tələblər daim sərtləşdirilir. Avropada NV - yə qoyulan ekoloji tələblərin  ildən -ilə sərtləşməsi cədvəl 4.3.1 - də aydın şəkildə görünür.   
Cədvəl 4.3.1.

        Avropa Birliyi ölkələrində avtobusların (oturacaq, yerlərinin sayı 8-dən çox olan) və yük avtomobillərin (tam kütləsi 3,5 tondan çox) mühərriklərindən ətraf mühitə buraxılan çirkləndirici maddə tullantılarına qoyulan tələblər.

	Çirkləndirici      maddələr
	             Tullantılların  buraxıla bilən həddi

	
	AVRO-0 (R49-01) 1988ci il.
	AVRO-1 (R49-2A) 1993il.
	AVRO-2 (R49-02B) 1996-cı il.
	AVRO-3 (R49-03A) 2000-ci il.
	AVRO-4 (R49-3B1)  2005-ci il.
	AVRO-5
2008-2012

ci il.

	Dəm qazı (CO)q/kBt.saat
	    1,2
	    4,5
	 4
	       2,1
	1,5
	1,5

	Karbohidrogenlər (CH) q/kBt.saat 
	    2,4
	1,1
	1,1
	      0,66
	  0,46
	0,46

	Azot oksidləri (NOx) q/kBt.saat 
	   14,4
	8
	7
	  5
	3,5
	2

	Bərk zərrəciklər

(PM), q/kBt.saat 
	  -
	  0,36
	0,15
	   0,1 

0,132
	0,02
	0,02

	Tüstüləmə,  m-1
	    -
	    -
	     -
	  0,8
	  0,5
	0,5



Bütun növ ANV - lər üçün Avropa standartları avtomobil nəqliyyatının məlumat kitablarında  verilir.

Keçmiş Sovetlər ittifaqı ərazisində istehsal olunan avtomobillərin əksər hissəsinin göstərilən tələblərə cavab verməməsi onların istifadə edilmə dairəsinin məhdudlaşdırılmasına və uyğun olaraq belə avtomobillərin bazar dəyərinin aşağı düşməsinə səbəb olmuşdur. 
      Bundan başqa ANV bazarının inkişafının proqnozlaşdırmasında ekoloji parametrləri NV - nin dəyərinə (onların işlənmiş qazların bahalı neytralizatorları ilə əlavə təchiz etməsilə əlaqədar olaraq ) təsir edən amil kimi nəzərə almaq lazımdır.

     Qeyd etmək lazımdır ki, inkişaf etmiş ölkələrdə bir avtomobilin dəyərinə müəyyən miqdarda elmi-tədqiqat xərcləri əlavə olunur. Belə ki, bir avtomobilin dəyərinə müəyyən miqdarda qoyulan elmi - tədqiqat xərcləri İsveçrədə 6,5%, ABŞ-da 4,2%, Fransa və Almaniyada 3,5%, Yaponiyada 3%, Rusiyada 1%-dən az təşkil edir. Azərbaycan Respublikasında Gəncə və Şamaxı avtomobil zavodlarında az miqdarda avtomobil istehsal olunduğundan onların dəyərində elmi-tədqiqat xərcləri hələ əks olunmur.
V Fəsil

Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsinin məqsəd və metodları
5.1. Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi  məqsədləri
Azərbaycan Respubliası qanunvericiliyinə uyğun olaraq məcburi qiymətləndirmənin aparılması halları “Azərbaycan Respublikasının Qiymətlənləndirmə fəaliyyəti haqqında”  qanunun 5 - ci maddəsində verilir. Bu qanuna əsasən məcburi qaydada ANV - nin qiymətləndirilməsinin məqsədləri siyahısı aşağıdakı kimidir:

· dövlət əmlakının dəyəri özəlləşdirmə və ya etimadlı idarəetməyə verilmə məqsədilə müəyyən edildikdə;

· dövlət və bələdiyyə əmlakı girov məqsədləri üçün istifadə olunduqda;

· dövlət və bələdiyyə əmlakı satıldıqda və ya borc öhdəlikləri ilə bağlı olaraq başqasına verildikdə;

· mülkiyyətçilərin əmlakı Azərbaycan Respublikasının Mülki Məcəlləsində nəzərdə tutulmuş hallarda və şərtlərlə dövlət ehtiyacları üçün alındıqda;

· dövlət mülkiyyətində olan əsas fondlar yenidən qiymətləndirildikdə;

· icbari sığorta növləri üzrə sığorta hadisəsinin baş verməsi nəticəsində sığortalanmış dövlət və bələdiyyə əmlakına dəyən zərər müəyyən edildikdə;

· məhkəmə hökmünün və ya qərarının təmin edilməsi məqsədi ilə əmlakın qiymətləndirilməsinə zərurət olduqda (bu halda qiymətləndirmə əmlakın mülkiyyətçisi olan şəxslərin sifarişi ilə qiymətləndirici tərəfindən və ya qanunvericiliyə uyğun olaraq müvafiq icra hakimiyyəti orqanı tərəfindən aparılır);
· etimadlı idarəetmədə olan əmlaka sahiblik hüququ dəyişilərkən əmlakın dəyəri haqqında mübahisə yarandıqda;

· boşanan ər - arvadın birinin və ya hər ikisinin tələbi ilə əmlakın bölüşdürülməsi zamanı bu əmlakın dəyəri haqqında mübahisə yarandıqda;

· səhmdar cəmiyyətlərin birləşdirilməsi və ya ayrılması zamanı onlara məxsus əmlakın dəyəri haqqında mübahisə yarandıqda;

· vərəsəlik məsələləri ilə bağlı mübahisələrin həlli zamanı.
 Cədvəl 5.1.1.
Azərbaycan Respubliası qanunvericiliyinə uyğun olaraq ANV - nin məcburi  qiymətləndirilməsi hallarının qiymətləndirmə məqsədlərinə uyğun qruplaşdırılması. 
	Sıra №
	                  Qiymətləndirmənin məqsədləri
	Şərti işarəsi

	1.
	Azərbaycan Respublikasına, onun ayrı - ayrı subyektlərinə mənsub olan nəqliyyat 

vasitələrinin sövdələşmələrə (müqavilələrə) cəlb edilməsi zamanı
	   -

	1.1
	Özəlləşdirmə
	QM1

	1.2
	Etibarnamə ilə idarəetməyə verdikdə
	QM2

	1.3
	Icarəyə verdikdə
	QM3

	1.4
	Girov kimi istifadə edildikdə
	QM4

	1.5
	Satıldıqda və ya digər özgəninkiləşdirmə  hallarında
	QM5

	1.6
	ANV  ilə əlaqəli borc öhdəliklərinin ödənilməsi zamanı
	QM6

	1.7
	NV vəsait qoyuluşu keyfiyyətində nizamnamə kapitalına və hüquqi şəxslərin fondlarına verildikdə
	QM7

	2.
	NV - nin qiymət barədə mübahisələrin yarandığı zaman
	-

	2.1
	Milliləşdirildikdə
	QM8

	2.2
	Nigah müqavilələri bağlandıqda
	QM9

	2.3
	Bir və ya hər iki tərəfin tələbinə görə ayrılan ailələrin (ər və arvadın) mülkünün bölünməsi
	QM10

	2.4
	Mülkiyyət sahibindən Dövlət və ya bələdiyyə üçün NV - nin alınması
	QM11

	2.5
	NV - yə görə vergilərin hesablanması ilə bağlı mübahisələr yarandığı halda vergilərin düzgün ödənilməsinə nəzarət
	QM12-
-



Təcrübədə ANV - nin qiymətləndirilməsi məqsədlərinin siyahısı daha genişdir. Hal - hazırda bu növ aktivlərin qiymətləndirilməsi aşağıdakı hallarda həyata keçirilir:
· avtomobilqayırmanın biznes-planlarının işlənməsi və avtomobillərin istehsal məqsədilə;

· vergitutma məqsədilə;

· cinayət və mülki işlərin məhkəməsində;

· gömrük məqsədilə;

· özəlləşdirmə prosesində;

· müqavilələrin notariat təsdiqi zamanı;

· sığortalama məqsədilə;

· əsas fondların yenidən qiymətləndirilməsi;

· alqı-satqı;

· konkursların və auksionların aparılması;

· icarə və lizinq məqsədilə;

· nizamnamə kapitalına əmlakın daxil edilməsi;

· səhmdar cəmiyyətdən çıxma zamanı cəmiyyətin üzvünün  payının ayrılması;

· cəmiyyətin yenidən təşkil (reorqanizasiyası) edilməsi;

· əmlak bölündükdə, vərəsəliyə verdikdə, bağışlandıqda, girov qoyduqda, sərəncam vermə hüququ verildikdə; 
· nigah müqavilələri bağlandıqda;

· əmlak mübahisələrinin araşdırılmasında, etibarnamə ilə idarəetməyə verildikdə, dəyən zərər ödənildikdə;

· NV - nin müsadirə edilməsi, inventarlaşdırılması, balansdan silinməsi, utilləşməsi və ləğv edilməsi məqsədilə qiymətləndirmə aparıldıqda.

Ümumi halda qiymətləndirmə məqsədləri çoxsaylıdır. Onların vaciblik dərəcəsi hüququn müxtəlif sahələri – maliyyə, vergi, gömrük, cinayət, ailə, mülki və inzibati qanunvericiliklərlə tənzimlənir. 

5.2. Avtonəqliyyat vasitələrinin dəyəri və onun 

əsas növləri

Azərbaycan Respublikasının “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” qanununa uyğun olaraq avtomobil nəqliyyatı vasitələrinin qiymətləndirmə məqsədləri üçün dəyərin əsas növü bazar dəyəridir. Göstərilən qanunda verilənlər əsasında müxtəlif məqsədlər üçün bazar dəyrinin təyin edilməsi metodoloji xarakter daşıyır. Qeyd etmək lazımdır ki, bir sıra normativ hüquqi aktlarda (Azərbaycan Respublikası vergi məcəlləsi, Səhmdar Cəmiyyətlər haqqında qanun və digər qanunvericilik aktları) bazar dəyərinin təyin edilməsi müəyyən dərəcədə fərqlənir. Bu da metodoloji problemlər yaradır və qiymətləndirmənin kəmiyyətinə təsir edir. Qiymətləndirmə fəaliyyəti subyektlərinə tətbiqi məcburi olan qiymətləndirmə obyektlərinin dəyərinin növlərinin siyahısı və təyin edilməsi qaydası həmçinin qiymətləndirmə standartlarında verilmişdir. ANV - nin qiymətləndirmə xüsusiyyətlərini nəzərə almaqla qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında qanunvericiliyin tələblərinə cavab verən, ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı istifadə edilən dəyərin əsas növlərinin siyahısı və təyin edilməsi qaydası cədvəl 5.2.1 - də verilmişdir.
Cədvəl 5.2.1.

ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı istifadə edilən dəyərin əsas növləri
	Sıra N
	Dəyərin  növü
	Şərti işarəsi
	Təyin edilməsi

	1
	2
	3
	4

	1.
	NV - nin bazar dəyəri
	D1
	  Bazar dəyəri – rəqabət şəraitində açıq bazarda sövdələşmənin tərəflərinin düşünərək hərəkət etdiyi, lazım olan bütün informasiyalara malik olduğu və həmçinin sövdələşmə qiymətinə hər hansı bir fövqəladə öhdəlik təsir etmədikdə, NV - nin satışının ən çox ehtimal olunan qiymətidir. Başqa sözlə bazar dəyəri nəqliyyat vasitəsinin  aşağıdakılara riayət olunduğu halda satışının daha çox ehtimal olunduğu qiymətidir:

- sövdələşmə bağlayan tərəflərdən biri NV - ni satmağ öhdəliyi yoxdursa (məcbur edilmirsə), digər tərəfin isə almağa öhdəliyi yoxdursa;

- sövdələşmənin tərəfləri NV haqqında sövdələşmə predmeti kimi yaxşı məlumatlandırılmışsa və özünün maraqlarına uyğun hərəkət edirsə;

-  NV açıq bazarda açıq hərrac formasında təqdim edilirsə;

- sövdələşmənin baş tutması üçün sövdələşmə qiyməti onun tərəflərinin istəyindən asılı olmadan NV-nin düşünülmüş şəkildə qiymətini ifadə edirsə;

-  NV - yə görə ödəniş pul formasında ifadə olunursa.

	2.
	Məhdudlaşdırılmış bazarda NV-nin dəyəri
	D2
	Açıq bazarda satışı mümkün olmayan və ya NV - nin açıq satışının müraciəti üçün lazım olan xərclərlə müqayisədə əlavə xərclər tələb edən NV - nin dəyəridir. Bu metod konstruktiv və ekoloji meyarlar, xüsusi funksional təyinatına və s. görə uyğun mövcud qanunvericilik aktları ilə istismarı məhdudlaşdırılan və ya qadağan edilən NV - nin qiymətləndirilməsi üçün istifadə edilir.

	3.
	Mövcud istifadəsinə görə NV -nin dəyəri
	D3
	NV - nin dəyəri onun istifadə edilmə məqsədlərindən və mövcud şəraitdən asılı olaraq təyin edilir. Istifadə edilmə məqsədləri və şəraitinə görə kütləvi istismarda olan ANV - dən əhəmiyyətli dərəcədə  fərqlənən ANV - nin qiymətləndirilməsi üçün nəzərdə tutulmuşdur. Bu metod əsasən nadir NV - nin qiymətləndirilməsi üçün istifadə olunur. 

	4.
	NV - nin ləğvetmə dəyəri
	D4
	Müəssisənin balansında olan və onun ləğvi prosesində reallaşan NV-nin dəyəridir. Ləğvetmə dəyərinin yuxarı həddi NV - nin bazar dəyəri (qiyməti), aşağı həddi isə NV - nin util dəyəridir.

	5.
	NV - nin util  dəyəri
	D5
	Ehtiyyatını işləyən və silinən NV - nin və həmçinin qəzalar, təbii fəlakətlər və digər xarici təsirlər nəticəsində aldığı zədələnmədən sonra bərpa edilməsi mümkün olmayan NV-nin dəyəridir. NV-nin util dəyəri özündə tullantı qiyməti ilə reallaşan zədələnən və tam yeyilmə həddinə çatmış bütün aqreqatlarının hissələrinin, sistemlərinin, detallarının və həmçinin istifadə üçün hələ yararlı olanların utilləşməsinə çəkilən xərcləri nəzərə almaqla bazar dəyərini özündə əks etdirir.

	6.
	Nəqliyyat vasitələrinin dəyərinin xüsusi növləri.

	6.1
	NV - nin gömrük dəyəri

	D6
	Ixrac edən ölkələrdən Azərbaycan Respublikasının gömrük ərazisinə (idxal yerinə) qədər çatdırma xərclərini (nəqletmə dəyəri, yükləmə-boşaltma məsrəfləri, sığorta məbləği) həmçinin nəqliyyat vəsaitlərinin alınması üçün komission haqqı istisna olmaqla alıcının komissiyona və brokerə verdiyi haqq xərclərini nəzərə almaqla NV - nin bazar dəyəridir. NV - nin gömrük dəyərinin qiymətləndirilməsi gömrük ödəmələrinin və NV-nin gömrük dəyərinin kəmiyyətindən asılı olan digər növ ödəmələrin hesablanması üçün aparılır.

	6.2
	NV-nin sığorta dəyəri
	D7
	NV - nin sığortalanması zamanı sığorta müqaviləsinin bağlanması anında hesablanan bazar dəyəridir. NV - nin sığorta dəyəri sığorta müqavilələrinin ən mühüm şərtlərindən biridir.

	6.3
	NV - nin təmir və ya bərpa dəyəri
	D8
	NV - nin zədələnməsinin aradan qaldırılması dəyəri əmək və material xətclərini, üstəlik xərcləri, vergiləri və digər məcburi ödəmələri və həmçinin mənfəəti özündə birləşdirir.

	6.4
	NV - yə zədələnmədən dəyən zərərin dəyəri
	D9
	Zədələnmiş NV - ni texniki cəhətdən əvvəlki (saz) vəziyyətinə gətirmək üçün onun təmirinə (bərpasına) çəkilən məsrəflər və ya alınan zədələnmələr nəticəsində təmir üzrə ayrı-ayrı növ işlərin aparılan zaman dəyən xüsusi zərəri nəzərə almaqla onun dəyərinin ucuzlaşmasının miqdarıdır. 

	6.5
	NV - nin əmtəə dəyərinin itirilməsi
	D10
	Təmir (bərpa) üzrə ayrı - ayrı işlər apardıqdan sonra NV -nin həndəsi parametrlərinin, konstruksiya materiallarının, fiziki - kimyəvi xassələrinin və iş proseslərinin xarakteris​tikalarının bərpa olunmaz dəyişməsi ilə müşaiyət olunan dəyər itkisinin miqdarıdır. Göstərilən dəyişiklik NV - nin uzunömürlülüyünün və təhlükəsizliyinin aşağı düşməsinə, funksional və istismar xarakteristikalarının, xarici formasının pisləşməsinə gətirir.

	6.6
	NV - nin konstruksi​yasının dəyiş​mə​sinə sərf olunmuş dəyər
	D11
	NV - nin konstruksiyasının dəyişməsinə sərf  edilmiş dəyər özündə əmək və material xərclərini, üstəlik xərcləri, vergiləri və digər məcburi ödəmələri, həmçinin mənfəəti birləşdirir.

	6.7
	NV - nin konstruksi​ya ele​mentlərinin (ehtiyyat hissələrinin) dəyəri
	D12
	Rəqabət şəraitində, açıq bazarda, sövdələşən tərəflər düşünərək hərəkət edirlərsə, lazım olan bütün informasiyalara malikdirsə və həmçinin sövdələşmə (satış) qiymətinə hər hansı bir fövqəladə öhdəlik təsir etmirsə NV - nin konstruksiya elementlərinin (ehtiyyat hissələrinin) daha çox ehtimal edilən satış qiymətidir.

	6.8
	NV - nin təmiri üçün material ların dəyəri
	D13
	Rəqabət şəraitində, açıq bazarda, sövdələşən tərəflər düşünərək hərəkət edirlərsə, lazım olan bütün informasiyalara malikdirsə və həmçinin sövdələşmə (satış) qiymətinə hər hansı bir fövqəladə öhdəlik təsir etmirsə NV - nin təmiri üçün ayrı-ayrı materialların ölçü vahidinin satıldığı daha çox ehtimal olunan qiymətidir.

	6.9
	NV - nin təmiri üzrə xidmətin dəyəri
	D14
	Sövdələşmə tərəflərinin düşünərək hərəkət etdiyi, lazım olan bütün informasiyalara malik olduğu və həmçinin sövdələşmə qiymətinə hər hansı bir fövqəladə öhdəlik təsir etmirsə, rəqabət şəraitində, açıq bazarda təklif oluna bilən NV - nin təmiri üzrə əmək tutumu vahidinin daha çox ehtimal olunan qiymətidir.


ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı qiymətləndirmə obyektindən, məqsədindən və digər amillərdən asılı olaraq aşağıdakı dəyər növləri təyin edilə bilər.

Təzə və ya köhnə (işlənmiş) NV - nin qiymətləndirilməsindən asılı olaraq bazar dəyəri NV – nin ilkin və təkrar bazarına aid edilə bilər. İlkin bazarda dəyər dedikdə “yaşı” 6 aydan, yürüşü 1000 km - dən çox olmayan ilk dəfə olaraq satışa təklif olunan təzə ANV - nin bazar dəyəri başa düşülür. Təkrar bazarda dəyər, dövlət qeydiyyatından keçən, yaşı 6 aydan, yürüşü 1000 km - dən çox olan, satışa təklif olunan köhnə (istismar olunmuş) NV - nin bazar dəyəridir.


Əsas fondların yenidən qiymətləndirilməsi zamanı ANV -nin aşağıdakı dəyər növlərindən istifadə edilir:

- bərpa dəyəri – qiymətləndirmə tarixinə və qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirilən ANV-yə tam oxşar və ya anoloq olan, istismar müddətinin əvvəlindən yürüşü və işlənmə (xidmət) müddəti qiymətləndirilən ANV-nin alınma tarixinə, istismar müddətinin əvvəlinə bərabər olan ANV-nin dəyəridir;

- tam bərpa dəyəri – qiymətləndirmə tarixində, qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirilən ANV - yə  tam oxşar və ya anoloq olan təzə ANV - nin dəyəridir;

- qalıq bərpa dəyəri – aşınmanı nəzərə almaqla yenidən qiymətləndirmədən sonra ANV - nin dəyəridir.


Util dəyərinin əsas növlərindən biri skrap (tullantı) dəyəridir. Başqa sözlə özünün ehtiyyatını tam işləyən NV - nin, aldığı zədələrdən sonra bərpası mümkün olmayan (NV - nin bütün aqreqatlarının, qovşaqlarının və detallarının metal tullantısına aid olmaq şərtilə) dəyəridir. Əgər ANV - nin qiymətləndirilməsi məqsədi müxtəlif təchizat şərtlərilə əlaqədar olarsa, onda dəyərin alınan qiyməti üçün təchizat şərtini göstərmək lazımdır. Bu ilk növbədə ANV - nin idxalı və ixracına aiddir. Təchizat şərti alqı - satqı müqaviləsinə uyğun olaraq təchizatçının (istehsalçının) əmtəənin ANV - nin çatdırılması xərclərini hara qədər ödədiyini göstərir.


Təchizat şərtlərinin beynəlxalq sistemi mövcuddur. Bu sistem əmtəənin (xüsusi halda NV - nin) nəql edilməsi və sığortası üzrə tərəflər arasında öhdəlik və xərclərin bölüşdürülməsini dəqiq müəyyənləşdirir.


Təchizat şərtlərinin təsnifatı cədvəl 5.2.2 - də göstərilmişdir.   
                                                                         Cədvəl 5.2.2.
                                     Təchizat şərtlərinin təsnifatı          
	Sıra №
	Təchizat şərtlərinin növləri
	Şərti işarəsi

	1.
	Franko – zavod (zavoddan azaddır)
	EXW

	2.
	Franko – yük daşıyan
	FCA

	3.
	Gəminin bortu yanında (boyunca) azaddır
	FAS

	4.
	Gəminin içində (göyərtəsində) azaddır
	FOB

	5.
	Dəyər və fraxt
	CFR

	6.
	Dəyər, sığortalanma və fraxt (nəql etmə)
	CİF

	7.
	Daşıma haqqı hara qədər ödənilib
	CPT

	8.
	Daşıma və sığorta haqqı hara qədər ödənilib.
	CİP

	9.
	Sərhədə qədər təchizat (göndəriş)
	DAF

	10.
	Gəmidə təchizat (təhvil vermək) 
	DES

	11.
	Liman körpüsündə təchizat (təhvil vermək) 
	DEQ

	12.
	Rüsumları ödəmədən təchizat
	DDU

	13.
	Rüsumları  ödəməklə  təchizat (göndəriş)
	DDP



Beynəlxalq ticarətdə daha çox istifadə olunan təchizat şərtlərinin aydınlaşdırılması məqsədilə “İnkoterms” – beynəlxalq unifikasiya edilmiş (vahid şəkilə salınmış) qaydalar yaradılmışdır. “İnkoterms – 90” - a uyğun olaraq əmtəənin (xüsusi halda ANV - nin) əsas təchizat şərtləri (alıcıya çatdırılması) aşağıda verilmişdir.


1. EXW (Franko zavod Ex – Works) şərti. Bu şərtə görə satıcı öz müəssisəsində (zavodunda, fabrikdə, anbarında və s.) əmtəəni (ANV - ni) alıcıya təhvil verərək özünün qarşısında duran öhdəliyini yerinə yetirmiş olur. Satıcı əmtəənin (ANV - nin) alıcı tərəfindən NV - yə yüklənilməsinə, əmtəənin daşınması üçün rüsumların ödənilməsinə (əgər danışıqda yoxdursa) cavab vermir. Alıcı əmtəənin (ANV) satıcının müəssisəsindən təyinat yerinə qədər daşınması ilə əlaqəli bütün riskləri və məsrəfləri öz üzərinə götürür. Beləliklə, verilən anlayış satıcının üzərinə minimal məsuliyyət qoyur. Əgər alıcı ixrac rəsmiləşmələrin yerinə yetirilməsini təmin edə bilmirsə və ya bunu həyata keçirmək iqtidarında deyilsə onda FCA şərtindən istifadə etməlidir.


2. FCA (Franko – yük daşıyan – FREE CARRİER) şərti. Bu şərtə görə satıcı əmtəəni daşıma üçün gömrük rüsumlarını ödədikdən sonra razılaşdırılan məntəqədə yük daşıyana təhvil verir və özünün öhdəliyini yerinə yetirmiş olur. Alıcının belə məntəqə haqqında göstəriş olmadığına görə, satıcı özü (yük daşıyanın öz öhdəsinə götürdüyü belə məntəqələr arasında) məntəqəni seçmək hüququna malikdir. Kommersiya təcrübəsinə uyğun olaraq daşıma müqavilələrinin bağlanması üçün satıcının köməyi lazım olduğu hallarda (əmtəənin hava və dəmiryolu nəqliyyatı ilə daşınması zamanı) o alıcının hesabına və riski ilə fəaliyyət göstərə bilər. Verilən anlayış istənilən nəqliyyat növü ilə (qarışıq daşımalar daxil olmaqla) daşımaların yerinə yetirilməsi zamanı istifadə oluna bilər.


“Yükdaşıyan” – daşıma müqaviləsi əsasında istənilən nəqliyyat növü ilə əmtəənin (yükün) daşınmasını təmin edən hüquqi və ya fiziki şəxsdir.


3. FAS şərtinə (free alongside ship – gəminin bortu yanında (boyunca) azaddır) görə satıcı əmtəəni (ANV - ni) limana gəmi boyunca (yanında) yerləşdirməlidir. Həmin andan satıcının öhdəlikləri bitmiş hesab olunur. Bu andan alıcı əmtəənin zədələnməsi və ya zay olması ilə bağlı bütün riskləri və məsrəfləri öz üzərinə götürməlidir. FAS şərtinə görə alıcı əmtəənin (ANV - nin) daşınması üçün gömrük ödəmələrini ödəməlidir. Əgər alıcı gömrük rəsmiləşmələrinin yerinə yetirilməsini təmin etmək iqtidarında deyilsə, verilən anlayışı (FAS şərtini) tətbiq etmək olmaz. 


4. FOB şərtinə (free on board –gəminin göyərtəsində (içində) azaddır) görə satıcı limanda əmtəə daşıyan gəmini boşaltmaya təhvil verdiyi andan özünün öhdəliyini bitmiş hesab edir. Bu andan əmtəənin zədələnməsi və ya zay olması ilə bağlı bütün risklər və məsrəflər alıcının üzərinə düşür. FOB şərtinə görə alıcı əmtəənin ixracına gömrük rüsumlarını ödəməlidir. Verilən anlayış əmtəənin (ANV - nin) dəniz və ya daxili su nəqliyyatı ilə daşınması zamanı tətbiq edilir. 


5. CFR şərtinə (cost and freight – dəyər və fraxt) görə satıcı göstərilən təyinat limanına əmtəənin təchizatı üçün lazım olan məsrəfləri və fraxtı ödəməlidir. Lakin, gəminin yük yerinə əmtəə yükləndikdən sonra əmtəənin zədələnməsi və ya zay olması ilə bağlı olan risklər, həmçinin istənilən məsrəfin artması ilə bağlı risklər satıcıdan alıcıya keçir. CFR şərtinə görə əmtəənin daşınması üçün gömrük rüsumlarının ödənilməsi satıcının öhdəsinə düşür. 


6. CİF şərti (insurance, freight – dəyər, sığortalanma və fraxt) CFR şərtində verilən öhdəlikləri və daşıma zamanı əmtəənin zədələnmələrdən və ya zay olmadan risklərin dəniz sığortalanmasını təmin edir. Satıcı sığorta müqaviləsini bağlayır və sığortaedənə sığorta mükafatı ödəyir. Alıcı nəzərə almalıdır ki, CİF şərtinə uyğun olaraq satıcıdan ancaq minimum şərtlərlə sığorta təminatı tələb olunur. Verilən anlayış ancaq əmtəənin dəniz və ya daxili su nəqliyyatı ilə daşınması zamanı tətbiq olunur. Konteynerlərlə daşıma zamanı CİP şərtindən (anlayışından) istifadə etmək daha məqsədə uyğundur.


7. CPT şərtinə (carriage paid to – daşıma haqqı hara qədər ödənilib) görə satıcı göstərilən təyinat yerinə qədər əmtəəni daşımağa görə fraxt ödəyir. Əmtəənin (ANV - ni) yük daşıyana təhvil verdikdən sonra xərclərin istənilən artımı ilə bağlı risklərə görə öhdəlik satıcıdan alıcıya keçir.


Bir neçə yükdaşıyanla daşımaların yerinə yetirilməsi zamanı əmtəənin zədələnməsi və ya zay olması riski razılaşdırılmış istiqamətdə əmtəə birinci yükdaşıyana təhvil verilən zaman ötürülür (satıcıdan alıcıya keçir). CPT şərtinə (anlayışına) görə əmtəənin daşınması üçün gömrük ödəmələrinin həyata keçirilməsi satıcının öhdəsinə düşür. Bu şərt qarışıq daşımalar da daxil olmaqla bütün növ daşımalarda tətbiq edilə bilər. 


8. CİP şərtinə (corriage and insurance paid to – daşıma və sığorta haqqı hara qədər ödənilib) görə satıcı CPT şərtinə uyğun öhdəlikləri yerinə yetirir və əlavə olaraq satıcı daşıma zamanı əmtəənin zədələnməsi və ya zay olması ilə bağlı risklərin nəqliyyat sığortalanmasını təmin edir. Satıcı sığorta müqaviləsini bağlayır və sığorta haqqını ödəyir. Alıcı nəzərə almalıdır ki, CİP şərtinə görə satıcıdan ancaq minimal şərtlərlə sığortalamanın təmin edilməsi tələb olunur. Satıcı əmtəənin ixracı üçün gömrük ödəmələrinin ödənməsini təmin etməlidir. Bu şərt yalnız ancaq qarışıq daşımalar daxil olmaqla istənilən növ nəqliyyatla əmtəənin daşınması zamanı istifadə edilə bilər.

9. DAF şərtinə (deleverd at frontier - sərhədə qədər təchizat) görə əmtəə göndəriş üçün rüsumlardan təmizləndikdən sonra sərhədə, göstərilən yerə və ya məntəqəyə, ancaq qəbul edən ölkənin gömrük sərhədinə gələnə qədər əmtəənin göndərişi üzrə satıcının məsuliyyəti yerinə yetirilmiş hesab olunur. “Sərhəd” anlayışında ixracatçı ölkənin sərhəddi də daxil olmaqla istənilən sərhəd ifadə olunur. Ona görə də verilən şərtdə konkret məntəqəni və ya yeri göstərmək yolu ilə sərhədlərin dəqiq müəyyən edilməsi çox vacibdir. Verilən şərt əsasən dəmir yolu və ya avtomobil nəqliyyatı ilə əmtəənin daşınması zamanı tətbiq etmək üçün nəzərdə tutulmuşdur. Lakin əmtəənin istənilən digər üsulla daşınması zamanı da tətbiq edilə bilər. 

10. DES şərtinə (deleverd ex  ship –gəmidə təchizat (təhvil vermək)) görə satıcı razılaşdırılmış təyinat  limanında daşınması zamanı gömrük rüsumlarından təmizlənmiş (gömrük rüsümləri ödənməmiş) əmtəəni alıcının öhdəsinə təhvil verdiyi andan özünün öhdəliyini yerinə yetirmiş hesab edir. Razılaşdırılmış təyinat limanına əmtəənin çatdırılmasına görə bütün məsrəflər və risklər satıcının öhdəsinə düşür. Verilən şərt ancaq su və ya dəniz nəqliyyatı ilə daşımalar zamanı istifadə edilə bilər.   

11. DEQ (delivered ex quay (duty Raid) – liman körpüsündə təchizat (təhvil vermək) şərtinə görə satıcı razılaşdırılmış təyinat limanının körpüsündə (priçalda və pristanda) daşınması zamanı gömrük rüsumlarından təmizlənmiş əmtəənin alıcının öhdəsinə təhvil verdiyi andan təchizat üzrə özünün öhdəliyini yerinə yetirilmiş hesab edir. Razılaşdırılmış yerə əmtəənin çatdırılmasına görə vergi, rüsum ödənişləri və digər yığımlar da daxil olmaqla bütün məsrəflər və risklər satıcının öhdəsinə düşür. Əgər satıcı birbaşa və ya dolayı idxal lisenziyasını almaq imkanına malik olmursa verilən şərt tətbiq edilə bilməz. Əgər daşınan əmtəənin gömrük rüsumlarından təmizlənməsi və bu rüsumlarla əlaqədar ödəmələrin alıcının öhdəsinə verilməsi barədə tərəflər arasında razılaşma olarsa, onda “rüsumları ödəməklə” sözü əvəzinə “rüsumları ödəmədən” sözünü yazmaq lazımdır. Verilən şərt su (dəniz) nəqliyyatı ilə əmtəələrin daşınması zamanı istifdə oluna bilər.

12. DDU şərti (delivery duty unpaid – rüsumları ödəmədən təchizat). “Rüsumları ödəmədən təchizat (təyinat məntəqəsinin adı)” şərtinə görə satıcı idxal ölkəsində razılaşdırılmış məntəqəyə əmtəənin çatdırıldığı andan özünün öhdəliyini yerinə yetirmiş hesab edir. Satıcı əmtəəyə düşən bütün məsrəflər və risklərlə əlaqəli ödənişləri, (əmtəənin idxalı zamanı vergi ödənişləri istisna olmaqla) gömrük rəsmiləşdirmələrinin yerinə yetirilməsi ilə əlaqəli bütün məsrəfləri və riskləri öhdəsinə götürməlidir. Idxal zamanı əmtəənin rüsumlardan təmizlənməsi üzrə alıcı verilən müddətdə öhdəliklərini yerinə yetirmədiyi zaman bütün əlavə məsrəflər və bütün əlavə risklər onun üzərinə düşür. 
Əgər gömrük rüsumlarının ödənilməsi, bununla əlaqədar məsrəflərin və risklərin satıcının üzərinə düşməsi barədə tərəflər arasında razılaşma olarsa, onda bu birbaşa uyğun sözlərin əlavə edilməsilə qeyd edilməlidir. Əgər məsrəflərin yerinin doldurulması ilə əlaqədar ödəmələrin alınması (məsələn, ƏDV) satıcının üzərinə düşməsi barədə tərəflər arasında razılaşma olarsa, onda bu aşağıdakı uyğun sözün əlavə edilməsi yolu ilə göstərilməlidir: “ƏDV - ni ödəməklə, rüsumları ödəmədən  təchizat”. Verilən şərt əmtəəni daşıma üsulundan asılı olmayaraq tətbiq edilə bilər.

13.DDP (delivery duty paid – rüsumları ödəməklə təchizat) şərti. “Rüsumları ödəməklə təchizat” şərtinə görə satıcı idxal ölkəsində razılaşdırılan məntəqəyə əmtəəni çatdırdığı anda özünün öhdəliyini yerinə yetirmiş hesab edir. Satıcı əmtəənin (xüsusi halda ANV və onun hissələrinin) daşınması zamanı alınan vergilərin, rüsumların və digər yığımların ödənilməsi daxil olmaqla bütün riskləri və məsrəfləri üzərinə götürür. “Zavoddan” anlayışı satıcının üzərinə minimum öhdəlik qoyur; “ rüsumların ödənilməsi ilə təchizat” anlayışı satıcının üzərinə maksimum öhdəlik qoyur. Əgər satıcı idxal lisenziyasının alınmasını birbaşa və ya dolayı təmin edə bilmirsə qeyd olunan şərtdən (DDP) istifadə edilə bilməz. Daşınan əmtəənin gömrük rüsumlarından təmizlənməsi və uyğun rüsumların ödənilməsi məsuliyyətinin alıcının üzərinə düşməsi barədə tərəflər arasında razılaşma olduqda onda DDU şərtini tətbiq etmək lazımdır. Əgər daşınma məsrəfləri ilə əlaqədar (məsələn, ƏDV) bəzi ödəmələrin satıcının üzərinə düşməsi barədə tərəflər arasında razılaşma olubsa, onda “ƏDV və rüsumların ödənilməsi lə təchizat (razılaşdırılmış təyinat məntəqəsi)” sözü daşıma müqaviləsində göstərilməlidir: Əmtəəni daşıma üsulundan asılı olmayaraq DDP şərti tətbiq oluna bilər.
5.3. Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsində tətbiq olunan əsas yanaşmalar 
   Peşəkar qiymətləndiricilərin əksər hissəsinin fikrincə NV - nin qiymətləndirilməsi zamanı aşağıdakı üç klassik yanaşma metodundan istifadə edilir:

· müqayisə  yanaşması;

· xərc (məsrəf) yanaşması;

· gəlir yanaşması.

   Müqayisə yanaşması metodu inkişaf etmiş təkrar bazarı olan nəqliyyat vasitələri (avtomobillər, dartqılar, qoşqular, gəmilər və s.), maşın və avadanlıqların dəyərinin qiymətləndirilməsi zamanı daha çox istifadə edilir. Bu metod NV- nin cari vəziyyətdə qiymətini adekvat əks etdirən bazar qiymətinə əsaslanır. Onun əsas prinsipi aşağıdakı ardıcıllıqla müqayisə etməkdir:

· təkrar bazarda satılan analoqu ilə;

· eyni analoqu olmadığına görə təshihedici düzəlişlər aparmaqla təkrar bazarda satılan təxmini analoqu ilə;

· təkrar bazarı olmadıqda aşınmaya görə düzəlişlər aparmaqla təzə analoji NV ilə.  
Müqayisə yanaşması müqayisə edilən NV haqqında çoxlu miqdarda bazar informasiyası və adekvat  metodların tətbiqini tələb edir.

Müqayisə metodu qiymətləndirilən NV - ni oxşar və ya analoji NV ilə müqayisə etməklə dəyərin kəmiyyətini müəyyən etməyi tələb edir.

Müqayisə yanaşmasının tətbiqi zamanı mühüm məsələ müqayisə obyektinin (analoqun) düzgün seçilməsidir. Qiymətləndirmənin aparılması üçün seçilən ANV - nin qiyməti və həmçinin texniki istismar xarakteristikaları haqqında infomasiya tələb olunur. Hal - hazırda ANV - nin qiyməti haqqında daha çox geniş  yayılmış informasiya mənbələrini təzə və köhnə ANV - nin qiyməti əks olunan coxsaylı məlumat kitabları, avtomobil zavodlarının, ticarət təşkilatlarınin və dillerlərin qiymət – vərəqləri, müxtəlif qəzet və jurnallarda çap olunan qiymət cədvəlləri, təchizat müqavilələri və internet saytları aiddir. ANV - nin satılması haqqında təkliflərin sayı və alqı – satqı müqavilələri kifayət qədər çox olduğundan qiymət informasiyaları sabitdir və asan əldə olunur.

  Qiymətləndirici qiymətləndirmə haqqında hesabatda müqayisə obyektinə (analoq ANV) aid informasiyanın hansı mənbədən götürüldüyünü hökmən göstərməlidir.

  Hər bir qiymət haqqında lazım olan məlumatların minimal həcmi aşağıdakılardır:

· qiymətlərin fəaliyyətinin qeyd edildiyi vaxt;
· qiymətin ifadə olunduğu pul vahidi;

· əmələ gəlmə mənbəyinə görə qiymətlərin xarakteri. Qiymət təklif və ya müqavilə qiyməti ola bilər və bu hökmən göstərilməlidir. Bir qayda olaraq müqavilə qiyməti təklif qiymətindən bir qədər aşağı olur;

· satış yeri (Azərbaycan respublikasının ərazisi);

· fiziki aşınma və ANV - nin vəziyyəti;

· qiymətdə ƏDV - nin olması və ya olmaması;

· qiymətdə nəqliyyat, anbar və digər məsrəflərin olması;

· qiymətə endrim və əlavələr sistemlərinin tətbiqi.

ANV kütləvi istehsal və istehlak olunduğundan onun qiymətləndirilməsi zamanı əsas metod müqayisə yanaşması metodudur və çox geniş yayılmışdır. Müqayisə yanaşması ANV - nin bazarda müəyyən anda alqı-satqı qiymətlərinin müqayisəsinə əsaslanır. ANV - yə dəyən zərərin kəmiyyətinin təyin edilməsi zamanı müqayisə yanaşması metodu müəyyən xərc maddələrinin (dəyişdirilən hissələrin, sərf olunan norma saatların və s. dəyəri) kəmiyyətinin əsaslandırılması zamanı onların dəyərinin kəmiyyətinin obyektivliyinin yüksəldilməsinin təmin edilməsi şərti kimi tətbiq edilir.

   ANV - nin dəyərinin xərc yanaşması metodu ilə qiymətləndirilməsi zamanı, NV - nin bazar dəyəri ilk növbədə onun istehsalına və reallaşdırılmasına çəkilən xərclərlə müəyyən edilir. Başqa sözlə, qiymətləndirilən nəqliyyat vasitəsinin dəyəri kimi onun istehsalına və satışına çəkilən xərclər qəbul edilir. ANV  seriyalarla istehsal olunan məhsul olduğundan əksər hallarda xərc yanaşması əlverişsizdir. Qiymətləndirmə yerində nəqliyyat vasitəsi tək - tək istehsal olunduğundan, seriyalı istehsala nisbətən onun xüsusi xərcləri bir neçə dəfə yüksək olur. Müəyyən edilən dəyər bazar dəyəri ilə üst-üstə düşməyə bilər. Belə ki, xərclər dəyərin yeganə amili deyildir. Dəyərə həmçinin ANV - nin keyfiyyəti, yararlılığı və rəqabət qabiliyyətliyi də təsir edir. Elə hallar da olur ki, xərc yanaşması metodunun tətbiqi nəinki özünü doğruldur, hətta yeganə metod sayılır. Məsələn, bazarda analoqu olmayan fərdi sifarişlər üzrə hazırlanan nadir, xüsusi təyinatlı avadanlıqların və NV - nin qiymətləndirilməsi zamanı xərc yanaşması metodu özünü doğruldur və yeganə metod sayılır.

  Keçmiş sovetlər ittifaqında, o cümlədən Azərbaycan Respublikasında bazar islahatlarına qədər bütün qiymətlər ancaq xərc yanaşması metodu ilə müəyyənləşdirilirdi.

  ANV - yə YNH  və digər səbəblər nəticəsində dəyən zərərin qiymətləndirilməsi, onların təmirinin dəyərinin və ya istismar prosesində NV - nin konstruksiyasında edilən dəyişikliklərin dəyərinin qiymətləndirilməsində xərc yanaşması metodundan istifadə daha qanunauyğun və üstünlüyə malikdir.

   ANV - nin qiymətləndirilməsinə xərc yanaşması təcrübi olaraq aşağıdakı metodlarla realizə olunur:

· eyni cinsli obyektin qiyməti üzrə hesablama;

· elementlər üzrə (aqreqatlar üzrə) hesablama;

· xərclərin indeksləşdirilməsi və təhlili;

       -   iriləşdirilmiş normativlər üzrə hesablama.
Qəzaya uğramış ANV - nin dəyərinin təyin edilməsi onun fəaliyyətinin müxtəlif mərhələlərində meydana çıxa bilər.

Məsələn, layihələşdirmə, yeni obyektin istehsalı, istismar prosesində ANV - nin qiymətləndirilməsi lazım gəlir. Xərc yanaşması metodu üçün təzə ANV – nin dəyərinin əsaslandırılması birinci və ən mühüm mərhələdir.

   Xərc yanaşması metoduna əsasən ANV - nin istehsalçısının topdansatış qiymətinin aşağı həddi aşağıdakı düsturla hesablanır:

Qtop.min=Md+Ris,

  burada, Md - topdansatış qiymət üçün əsas (baza) qəbul olunan təzə istehsal oiunan avtomobillərin  maya dəyəri, man/ədəd; 
  Ris - istehsal fondlarının dəyərinin nəzərə almaqla hesablanan və sahənin xarakterik xüsusiyyətlərini nəzərə almaqla istehsalçı - müəssisə tərəfindən qəbul edilən rentabellik səviyyəsidir.

   Təcrübədə pərakəndə satış ticarətində təzə əmtənin (ANV - nin) dəyəri (Qpər.s) aşağıdakı komponentləri cəmlənməklə hesablanır.

                          Dpər.s=Qtop·min+Dç+ Dgö  + 
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Dnər.s=( Qtop·min+Dç+Dgö)·Kt;

  burada, Dç  - çatdırmanın dəyəri (avtomobil nəqliyyatı üçün, məsələn, CİF şərtilə);

                Dgö - gömrük ödənişlərinin dəyəri;
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- dilerin əmtəə markası;

                 Kt - dövlət orqanları tərəfindən tövsiyyə olunan və ya ticarət müəssisəsi tərəfindən qəbul olunan rentabellik səviyyəsi əmsalıdır.

   ANV - nin qiymətləndirilməsi üçün müqayisə və xərc yanaşması metodları ilə yanaşı gəlir yanaşmasıdan da istifadə edilir. Gələcəkdə bu metodun tətbiqinin aktuallığı əhəmiyyətli dərəcədə artacaqdır. Gəlir yanaşması, dəyərə iqtisadi fəaliyyət dövründə qiymətləndirmə tarixinə obyektin istifadəsindən (istismarından) əldə olunan gəlirlərin kəmiyyəti kimi baxır.

  Gəlir yanaşması qiymətləndirmə obyektinin cari xərclərinin onun istifadə edilməsindən gələcək gəlirlərin məcmusu kimi təyin edilməsinə əsaslanır. Belə ki, ancaq ayrıca istehsal (biznes) gəlir verir. İstehsal elementi adlanan ayrıca əmək vasitələri növünün qiymətləndirilməsi zamanı gəlir yanaşması əsasən müəssisələrin, istehsal komplekslərinin və biznesin digər obyektlərinin qiymətləndirilməsi üçün istifadə edilir. Bu səbəbdən təcrübədə ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı gəlir yanaşmasından istifadə edilmir.

Ancaq nadir, xüsusi təinatlı ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı, qiymətləndirilən ANV öz sahibinə gəlir gətirdiyi halda (yük və sərnişin daşımaları və digər xüsusi işləri, xidmətləri yerinə yetirdikdə) xərc və müqayisə yanaşması metodları ilə birlikdə gəlir yanaşma metodundan istifadə etmək mümkündür. Yol nəqliyyat hadisələri nəticəsində dəyən zərərin qiymətləndirilməsinin özünəməxsus xüsusiyyətləri vardır. 
 ANV - yə dəyən zərərin qiymətləndirilməsində gəlir yanaşmsını tətbiq etdikdə NV-yə əmtəə kimi dəyən zərərdən başqa onun sahibinin təmir və ya bərpa dövründə itirdiyi gəliri nəzərə almaq lazımdır.
 Gəlir yanaşması pul axınlarının diskontlaşdırılması, gəlirin birbaşa kapitallaşdırılması və bərabər səmərəli analoq metodlarını birləşdirir.

Klassik yanaşmalar əsasında alınan üç nəticədən sonra dəyərin kəmiyyətcə ifadə olunan bir rəqəmə gətirilməsi həyata keçirilir.

5.4. Avtonəqliyyat vasitələrinin dəyərinin qiymətləndirilməsi metodlarının səciyyəvi xüsusiyyətləri   
      ANV-nin dəyərinin qiymətləndirilməsi metodlarının səciyyəvi xüsusiyyətləri cədvəl 5.4.1-də verilmişdir.    
Cədvəl 5.4.1.

ANV-nin dəyərinin qiymətləndirilməsi metodlarının səciyyəvi xüsusiyyətləri

	Sıra N
	Qiymətləndirmə metodunun adı
	Metodun xüsusiyyəti
	Metodun
şərti işarəsi

	1
	2
	3
	4

	1.
	Müqayisə yanaşması

	1.1
	Birbaşa (müstəqim) metod
	Qiymətləndirmə, statistik müşahidə nəticəsində alınan NV - nin bazar dəyərlərinin ədədi qiymətlərinin statistik məcmusu əsasında hesablanaraq aparılır.
	M1

	1.2.
	Dolayı (vasitəli) metod

	NV-nin bazar dəyəri (qiymətləndirmə hesablamalarının birbaşa metodu ilə alınan) qiymətləndirmə funksiyası kimi hesablanır.
	

	1.2.1.
	Tam oxşar NV - yə görə dolayı metod                     

	1.2.1.1.1
	Indeks metodları

	1.2.1.1.2.
	Zaman indeksləri metodu
	NV-nin dəyərinin qiymətləndirməsi qiymətləndirmə tarixindən fərqli tarixə tam oxşar nəqliyyat vasitəsinin dəyərinin qiymətləndirmə tarixinə dəyərin zaman indeksinə hasili kimi hesablanır.

	M2

	1.2.1.1.3.
	Ərazi indeksləri metodu
	NV-nin dəyəri digər qiymətləndirmə yerində əmtəə bazarları üçün nəqliyyat vasitələrinin dəyərinin ərazi indeksinə hasili kimi hesablanır. 
	M3

	1.2.1.2.
	Amil metodları
	NV - nin dəyəri istismar prosesində NV-nin bazar dəyərinə təsir edən amillər kompleksinin və NV-nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi funksiyası kimi hesablanır. Göstərilən amillərdən əsası aşınmadır. O fiziki, funksional və mənəvi (xarici) aşınmaya  ayrılır.
	M4

	1.2.2
	Analoq NV - yə görə dolayı metod
	 NV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi göstərilən NV-nin konstruktiv, istismar, funksional xarakteristikalarının və analoq NV-nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi funksiyası kimi hesablanır.
	M5

	2
	Xərc yanaşması

	2.1
	NV - nin konstruksiyasına dəyişikliklər gətirən xərcləri qiymətləndirmə metodu
	Dəyərin qiymətləndirilməsi ANV - nin konstruksiyasına dəyişikliklər gətirməsi ilə əlaqəli material və əmək xərclərinin kalkulyasiyası əsasında hesablanır.
	M6

	2.2
	NV - nin təmirinə (bərpasına) çəkilən xərcləri qiymətləndirmə metodu
	Dəyərin qiymətləndirilməsi (bərpası) ilə əlaqəli NV - nin təmiri material və əmək xərclərinin kalkulyasiyası əsasında hesablanır.
	M7

	2.3
	NV-nin zədələnməsindən dəyən maddi zərərin qiymətləndirilməsi metodu
	Zərərin dəyərinin qiymətləndirilməsi NV-nin dəyişdirilən zədələnmiş elementlərinin dəyərinin material xərclərinin həmçinin onlara sərf olunan əmək haqqının kalkulyasiyası əsasında hesablanır. 
	M8

	3
	Gəlir yanaşması

	3.1.
	Pul axınlarının diskontlaşdırılması metodu
	 NV-nin cari dəyəri praqnozlaşdırılan dövrdə ondan istifadə etməklə gələcək gəlirlər və praqnozlaşdırılan dövrdən sonra onun satılmasından əldə edilən mədaxillər kimi hesablanır.
	M9

	3.2.
	Gəlirin birbaşa kapitallaşdırılma-sı metodu
	BK metodu ANV-nin gətirdiyi gəlirin qiymətləndirilməsi və qiymətləndirmə anında onun dəyərinin kapitallaşdırılmasını nəzərdə tutur. BKD = XƏG / KN; burada BKD - birbaşa kapitallaşdırma dəyəri;   XƏG - xalis əməliyyat  gəliri;  KN - kapitallaşma normasıdır.
	M10

	3.3.
	Bərabər səmərəli funksional analoq metodu
	Bu metod xalis gəliri (mənfəəti) hesablamadan, qiymətləndirmə obyektinin (ANV) köməyilə qiyməti məlum olmayan aralıq işləri (əməliyyatları) yerinə yetirməklə ANV-nin dəyərinin qiymətləndirilməsinə imkan verir. Bu metoda görə texniki xarakteristikaları fərqlənə bilən, lakin qiymətləndirmə obyekti ilə eyni funksiyanı yerinə yetirən funksional analoq seçilir və texnikanın səmərəliliyi nəzəriyyəsinin muddəalarına əsaslanır. 
	M11


5.5. Nəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi məqsədi, tətbiq olunan metodlar və dəyər növlərinin qarşılıqlı  uyğunluğu
  ANV – nin qiymətləndirilməsi zamanı qiymətləndirmə məqsədlərinə (QM) və dəyərin növlərinə uyğun qiymətləndirmə metodlarından istifadə edilməsi cədvəl 5.5.1- də tövsiyə olunur.                                                   
  Cədvəl 5.5.1.

Qiymətləndirmə məqsədlərinin, metodlarının və dəyər növlərinin uyğunluğu

	QM-lər
	NV - nin dəyərinin növləri

	
	D1
	D2
	D3
	D4
	D5
	D6
	D7
	D8
	D9
	D10
	D11
	D12
	D13
	D14

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	QM1
	M1
M5
	M4
M6
	M7 ,M9

	-
	M1,

M6, M7
	M1, M4
M5
	-
	M7
	M8
	M8
	M6
	-
	-
	-

	QM2
	M1

M5
	M4
M6
	M7 ,M9

	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	QM3
	M1

M5
	M4
M6
	M7 ,M9

	-
	-
	M1, M4
M5

	-
	M7
	-
	-
	M6
	-
	-
	-

	QM4
	M1

M5
	M4
M6
	M7 M9

	-
	-
	M1, M4
M5

	-
	M7
	M8
	M8
	-
	M1


	M1


	M1



	QM5
	M1

M5
	M4
M6
	M7 M9

	M1 M5

M7 M9
	M1,

M6, M7
	M1, M4
M5
	-
	M7
	-
	M8
	M6
	M1


	M1


	M1

	QM6
	M1

M5
	M4
M6
	M7 ,M9

	-
	-
	M1, M4
M5
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	QM7
	M1

M5
	M4
M6
	M7 M9

	-
	-
	M1, M4
M5
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	QM8
	M1

M5
	M4
M6
	M7 ,M9

	M1 M5

M7 M9
	M1,

M6, 

M7
	M1, M4
M5

	-
	M7
	M8
	M8
	M6
	-
	-
	-

	QM9
	M1

M5
	M4
M6
	M7 ,M9

	-
	-
	-
	-
	M7
	M8
	M8
	M6
	M1


	M1


	M1



	QM10
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VІ Fəsil 
Aşınmanın növləri və onun təyin edilməsi metodları
6.1. Aşınmanın növləri
     İstismar prosesində ANV – lər aşınır, aşınma səviyyəsinə uyğun olaraq özünün  ilk (bərpa) dəyərini və ona xas olan əvvəlki iş qabiliyyətini tədricən itirirlər. Qiymət​lən​dirmə fəaliyyətində aşınma – istismar prosesində ANV - nin də​yə​rinin tədricən itirməsi ilə xarakterizə olunan iqtisadi kate​qo​ri​ya​dır. ANV - nin aşınmasının kəmiyyəti aşağıdakı kimi hesablanır:
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burada, D0 - təzə ANV – nin dəyəri;
   Dt - istismar prosesində qiymətləndirmə tarixinə (t) ANV – nin dəyəridir.

İstismar prosesində, ANV - dəyərinin itkisinə gətirən səbəblərin növünə görə aşınma fiziki, funksional və xarici (mənəvi) olur.

     Fiziki aşınma – ANV - nin, funksional və istismar xüsusiyyətlərinin pisləşməsinə (istismar prosesində onun texniki vəziyyətinin dəyişməsi hesabına) səbəb olur. Fiziki aşınmasının əsas səbəbləri aşağıdakılardır: işləməkdən yorulma; plastiki deformasiya; korroziya; yorularaq xarab olma (dağılma); konstruksiya materiallarının fiziki –kimyəvi xassələrinin dəyişməsi.

  Bir qayda olaraq təcrübədə ANV - nin yenidən qiymətləndirilməsində fiziki aşınma onların texniki vəziyyəti, istismar (xidmət) müddəti və etdiyi yürüş (iş həcmi) nəzərə alınmaqla təyin edilir.

   İstismar prosesində  hətta oxşar ANV - nin fiziki aşınması eyni dərəcədə baş vermir. ANV-nin tam aşınma və qismən aşınması baş verir. Tam aşınma zamanı ANV ləğv edilir və yeniləri ilə əvəz edilir. Qismən aşınma təmir yolu ilə aradan qaldırılır.

  Fiziki aşınmanın intensivliyi ANV-nin konstruksiyasının keyfiyyətindən, istismar şəraitindən, yürüşündən, iş növbəliyindən, onlara texniki xidmətin keyfiyyətindən, sürücülərinin ixtisaslaşma (peşəkarlıq) səviyyəsindən və s. asılıdır.  

   Funksional aşınma - ANV-nin funksional imkanlarının azaldılmasına gətirən, nəqliyyat və köməkçi fəaliyyəti ilə əlaqəli olan ayrı-ayrı funksiyalarının itkisi hesabına dəyərinin nisbi itkisidir. Məsələn, avtomobil – amfibinin üzmə qabiliyyətinin itkisi zamanı funksional aşınma olur.

  Xarici (mənəvi) aşınma - avtomobilqayırma sənayesində elmi - texniki tərəqqinin nailiyyətləri, istehsala, idxala, ANV - nin istismarına və əmtəə bazarına dövlət tərəfindən qoyulan məhdudiyyətlər, avtonəqliyyat vasitələrinin və onlara ehtiyat hissələrinin istehsalının dayandırılması, ona xarici amillərin təsiri, istismarın təşkili və s. amillərin təsiri altında (bu barədə məlumatı olan alıcılar üçün) ANV-nin yararlılığının azalması hesabına dəyərinin nisbi itkisidir.

  Bir sıra iqtisadi ədəbiyyatlarda əsas fondların, o cümlədən ANV-nin aşınması iki növə ayrılır. Bunlar aşağıdakılardır:

1)   fiziki aşınma;

      a)  mexaniki – istismar prosesində əmələ gələn aşınma;

      b) kimyəvi - istifadə edilmədən ətraf mühitin təsiri nəticəsində aşınma;

  2)  mənəvi aşınma. Mənəvi aşınmanın iki forması fərqləndirilir. 

Mənəvi aşınmanın birinci forması ANV - nin təkrar istehsalı üçün ictimai – zəruri xərclərin ixtisar edilməsi hesabına onların dəyərinin azalmasını əks etdirir.

Mənəvi aşınmanın ikinci forması yeni, iqtisadi cəhətdən daha səmərəli, əlverişli, yüksək əmək məhsuldarlığına malik ANV - nin istehsalı nəticəsində baş verir.

 Elmi - texniki tərəqqi nə qədər sürətlə inkişaf edirsə ANV - nin mənəvi aşınması bir o qədər sürətlənir.

  Istismar prosesində ANV - nin dəyərinin kəmiyyətinə əhəmiyyətli dərəcədə təsir edən əsas amil aşınmadır. Bu aşınmanın düsturunun çevrilməsi ilə alınan aşağıdakı ifadədən aydın şəkildə görünür.                                   
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6.2. Aşınmanın təyin edilməsi metodları
    Xarakterik əlamətlərinə görə fiziki aşınma ayrı - ayrı aqreqatlar, mexanizmlər və detallar üzrə hesablandığı kimi, bütövlükdə NV üçün də hesablanır.

    Tam aşınmanı normal iş rejimindən kənarlaşmaya görə təyin etmək olar.

    Fiziki aşınmanın kəmiyyətinin hesablanması metodları aşağıdakı kimi təsnifatlandırılır.

a) ekspert:

-   səmərəli yaş metodu;

· vəziyyətin ekspertizası metodu;

b) iqtisadi – statistik:

· gəlirliliyin azalması metodu;

· təmir tsiklinin mərhələli metodu;

c) eksperimental - analitik metod:

· istehsaldakı  xüsusiyyətlərin aşağı düşməsi metodu;

· elementlər üzrə hesablama metodu;

· birbaşa metod.


Bir çox ədəbiyyatlarda ANV - nin fiziki aşınmasının hesablanması metodları aşağıdakı kimi də təsnifatlandırılır:

· texniki vəziyyətə nəzarətlə fiziki aşınmanın hesablanması metodu;

· təshih etməklə normativ metod;

· istismar müddətinin əvvəlindən yürüşü və yaşını nəzərə almaqla hesablama metodu;

· amortizasiyanın əlavə edilməsi metodu. 

  Texniki vəziyyətə nəzarət etməklə fiziki aşınmanın hesablanması metodunu qiymətləndiricinin ANV - nin texniki vəziyyətinə (normativ - texniki sənədlər əsasında müəyyən edilən, silinənə qədər normativ yürüş və ya xidmət (istismar) müddəti) alət nəzarətinin (diaqnostikanın) aparılması mümkün olduğu zaman tətbiq etmək məqsədəuyğundur. Silinənə qədər normativ - texniki sənədlərlə müəyyən edilən normativ yürüşə və ya xidmət müddətinə təsir edən amillər haqqında informasiya olduqda ANV - nin fiziki aşınmasının qiymətləndirilməsində (normativ yürüşə və xidmət müddətinə korreksiya etməklə) normativ metodun tətbiqi məqsədəuyğun hesab edilir.

 Silinənə qədər normativ yürüşü (xidmət müddəti) normativ - texniki sənədlərlə müəyyən edilməyən ANV - nin fiziki aşınmasının qiymətləndirilməsi üçün istismar müddətinin əvvəlindən yürüşü və yaşı nəzərə almaqla hesablama metodunun tətbiqi məqsədəuyğundur.

  Hüquqi şəxslərə məxsus ANV - nin fiziki aşınmasının qiymətləndirilməsi üçün ayrı-ayrı hallarda amortizasiyanın əlavə edilməsi metodu tətbiq edilir.

 Verilən metodlar həmçinin ANV – nin aqreqatlarının, qovşaqlarının, sistemlərinin və digər elementlərinin fiziki aşınmasının hesablanması üçün tətbiq edilir.

  ANV - nin texniki vəziyyətini nəzərə almaqla, fiziki aşınmanın hesablanması metodu daha dəqiq və əsaslandırılmış hesab edilir.

  Əgər ANV üçün normativ – texniki sənədlərlə silinənə (əsaslı təmirə) qədər normativ yürüş təyin edilirsə, onda fiziki aşınma aşağıdakı kimi hesablanır:
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- qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin istismar müddətinin əvvəlindən səmərəli yürüşü, min km;

    
[image: image14.wmf]n

L

  -  ANV - nin silinənə qədər (əsaslı təmirədək) normativ yürüşü, min km.
Əgər normativ texniki sənədlərlə ANV üçün silinənə qədər normativ xidmət müddəti müəyyən edilirsə, onda fiziki aşınma aşağıdakı düsturla hesablanır:
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- qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin səmərəli yaşı, il;

Ts=Tn - Tq
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- ANV - nin silinənə qədər (əsaslı təmirədək) normativ xidmət müddəti, il.
 Tq  –  ANV - nin qalıq xidmət müddətidir. Tq - nin qiyməti ekspert qiymətləndirmə yolu ilə müəyyən edilir.

Qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin səmərəli yürüşü və yaşı onun texniki vəziyyətinin diaqnostikasının nəticələrinə görə təyin edilir.

Təshih etməklə normativ metodla ANV - nin fiziki aşınması aşağıdakı kimi hesablanır:
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-  qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin istismar müddətinin əvvəlindən etdiyi faktiki yürüş, min km; 
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 - istismar şəraitindən asılı olaraq silinənədək normativ yürüşün (normativ xidmət müddətinin) təshih əmsalı;
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 - ANV - nin modifikasiyasından və onun işinin təşkilindən asılı olaraq silinənədək normativ yürüşün (normativ xidmət müddətinin) təshih əmsalı;
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  - təbii – iqlim şəraitindən asılı olaraq silinənədək normativ yürüşün (normativ xidmət müddətinin) təshih əmsalı;


[image: image28.wmf]f

T

 - qiymətləndirmə tarixinə ANV – nin faktiki yaşı (xidmət müddəti), il (motosaatlar).

ANV- nin istehsal (buraxılış) tarixi qeydiyyat sənədlərinə (NV - nin qeydiyyat şəhadətnaməsi və s.), məlumat kitablarına və s. görə müəyyən edilir.

Qiymətləndirmə tarixinə istismar müddətinin əvvəlindən ANV - nin faktiki yürüşü spidometrə görə müəyyən edilir. Əgər ANV - nin spidometri işləmirsə, onda istismar müddətinin əvvəlindən faktiki yürüş mövcud olan metodikalara uyğun hesablamalarla təyin edilir.
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  əmsallarının qiymətləri mövcud olan əksər uyğun məlumat kitablarında verilir.

ANV - nin istismarının əvvəlindən yürüşü və yaşını nəzərə almaqla fiziki aşınma aşağıdakı düsturla hesablanır:
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- ANV - nin istismar müddətinin əvvəlindən faktiki yürüşündən və yaşından asılı olan funksiyadır. Bu funksiya ümumi şəkildə aşağıdakı formada verilir:     
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a1 və a2 parametrlərinin qiyməti müxtəlif növ nəqliyyat vasitələri üçün müxtəlifdir və statistik metodlarla təyin edilir.

ANV - nin istismarının fiziki aşınmasını amortizasiya normasına uyğun olaraq aşağıdakı kimi hesablamaq olar:
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 - yürüş üzrə amartizasiya ayırmalar norması, % / 1000 km yürüş;
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 - amartizasiya ayırmalarının illik norması, % / il.

ANV - nin ayrı-ayrı konstruksiya elementlərinin (şinlərin, akkumlyatorların) fiziki aşınması aşağıdakı formada hesablanır.

Şinlərin fiziki aşınması aşağıdakı düstürla hesablanır: 
    
Aaş ≤ 100%  olduqda Aaş > 100%  olduqda,        
burada,   
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- təzə şinin protektorunun hündürlüyü, mm
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- qiymətləndirmə tarixinə şinin protektorunun faktiki hündürlüyü, mm;
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 - şinin protektorunun minimal buraxıla bilən hündürlüyü  (qalığı), mm;
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 - zədələnmələr və qüsurlardan asılı olan şinlərin əlavə aşınması, %;
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- şinlərin yaşından asılı olan əlavə aşınmasıdır, %.
 Yol hərəkətinin təhlükəsizlik şərtinə görə avtomobil şinlərinin protektorunun minimal buraxıla bilən hündürlüyü (qalıınlığı) aşağıdakı kimidir: minik avtomobilləri üçün - 1,6 mm, yük avtomobilləri üçün - 1mm, avtobuslar üçün – 2 mm, motosikllər və mopedlər üçün - 0,8 mm təşkil edir. Qoşqu və yarımqoşqular üçün şinin protektorunun minimal buraxıla bilən hündürlüyü avtomobil dartqıların analoji normaları ilə eynidir. Şinlərin yaşından asılı olaraq əlavə aşınması aşağıdakı kimi hesablanır:
Tş  ≤ 2        il olduqda   

2 < Tş≤5    il olduqda;

5< Tş≤10   il olduqda;
  burada, Tş - şinin yaşıdır, il.

 Akkumlyator batareyasının fiziki aşınması aşağıdakı düstürla hesablanır.
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- qiymətləndirmə tarixinə akkumlyator batareyasının faktiki istismar müddətidir, il;
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 - dəyişdirilənə (silinənə) qədər akkumlyator batareyasının normativ xidmət  müddətidir, il.

ANV - nin orta illik  yürüşü 40 min km-ə qədər olduqda akkumlyator batareyalarının dəyişənə kimi xidmət müddətini 4 ilə, ANV - nin ortaillik yürüşü 40 min km - dən çox olduqda isə 3 ilə bərabər qəbul etmək məsləhət görülür.

ANV - nin istismarının mənəvi aşınması ümumi halda aşağıdakı kimi hesablanır.
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burada, Amp - ANV - nin istismarının mənəvi aşınmasının hesablanması zamanı nəzərə alınan p - amilləri.

Qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin istismardan çıxarılmasını nəzərə alan birinci amilin qiyməti aşağıdakı kimi hesablanır:
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burada, Tç  - ANV - nin istismardan çıxarıldığı tarixdən qiymətləndirmə  tarixinə qədər keçən vaxt, il.

  Mənəvi aşınmanın ikinci amili ANV - nin istismarı üçün ehtiyat hissələrinin buraxılışının dayanmasını nəzərə alır, 
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 bərabər qəbul edilir.

 Mənəvi aşınmanın üçüncü amili ANV - nin qiymətləndirmə tarixinə kimi yol-nəqliyyat hadisəsinə düşməsini nəzərə alır və onun qiyməti  
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qəbul edilir.

 Mənəvi aşınmanın dördüncü amili ANV - ni istismar edən sahiblərinin sayını (qeydiyyat sənədləri üzrə 3 sahibdən çox) nəzərə alır və, 
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 qəbul edilir.

 Mənəvi aşınmanın birinci formasında ANV - nin aşınma dərəcəsi (əmsalı) aşağıdakı kimi hesablanır.
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     burada, Di - ANV - nin ilk və ya balans dəyəri, manat;

             Dbd - ANV - nin bərpa dəyəridir.

Mənəvi aşınmanın ikinci formasında ANV - nin aşınma dərəcəsi aşağıdakı düsturla hesablanır.          
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- uyğun olaraq yeni və istismarda olan ANV - nin məhsuldarlığıdır.

Yeni iqtisadi şəraitdə mənəvi aşınmanın nəzərə alınması xüsusi əhəmiyyət kəsb edir. Belə ki, yeni, mükəmməl, rahat, qənaətli, təhlükəsiz, ən yaxşı xidmət və istismar xüsusiyyətlərinə malik NV - lərin istehsalı hələ fiziki aşınmamış NV - lərin dəyişilməsini iqtisadi, ekoloji və təhlükəsizlik baxımından məqsədəuyğun edir.     
VІІ Fəsil 
Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsinin metodiki əsasları
7.1. Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsinin əsas metodiki prinsipləri və müddəaları
ANV - nin dəyərinin qiymətləndirilməsi metodologiyasına iki aspektdə - qiymətləndirmə metodları sistemi  və qiymətləndirmə metodları nəzəriyyəsi kimi baxılır. ANV - nin qiymətləndirmə metodologiyasının əsas  vəzifəsi Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyinin və onun təcrübi istifadə edilməsinin tələblərinə cavab verən, ən yaxşı statistik xassələrə malik olan qiymətləndirmə növünün  seçilməsi, elmi - metodiki əsaslandırılması, qiymətləndirmənin hesablama metodlarının analitik ifadə edilməsi və əsaslandırılmasından ibarətdir. 

Metodlar sistemi kimi qiymətləndirmə metodologiyası  riyazi statistika nəzəriyyəsinin metodlarına əsaslanır. Bunların içərisində ehtimalların və paylanmanın statistik qiymətləndirmə metodu və ona daxil edilən parametrlər əsas hesab edilir. Qiymətləndirməyə qoyulan tələbləri nəzərə almaqla ANHT - nin qiymətləndirilməsi üçün istifadə edilən orta kəmiyyətin növünün seçilməsi əsas metodoloji məsələlərə aiddir. Dəyərin parametri kimi orta kəmiyyətin növünün seçilməsi qiymətləndirmənin ən yaxşı statistik xüsusiyyətlərinin təmin edilməsi nöqteyi nəzərdən həyata keçirilir. Stastistik qiymətləndirmənin keyfiyyətinin təmin edilməsi və baş məcmuda qiymətləndirilən parametrlərin həqiqi qiymətinə daha yaxşı yaxınlaşmaq üçün parametr kimi elə orta kəmiyyət növü seçmək lazımdır ki, o qiymətləndirmənin kifayət qədər dəqiqliyinə, səmərəliyinə, doğruluğuna, əvəzedilməzliyinə təminat vermiş olsun. Verilən xassələr ANHT - nin qiymətləndirilməsi üçün lazım olan şərtidir.

Statistik müşahidənin nəticələrində göstərilən bütün informasiyaları nəzərə alan qiymətləndirmə kifayət edir. Bütün növ orta kəmiyyətlər içərisində hesabi orta kəmiyyət kifayət qədər ümumi şərtlərlə göstərilən, tələb oulanan xüsusiyyətlərə malikdir. Hesabi orta istənilən növ dəyərin ehtimallarının paylanması funksiyası üçün simmetrikdir, tutarlıdır, daha dəqiqdir və əvəzedilməzdir, normal paylanma üçün isə həmçinin  səmərəlidir.

“Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” Azərbaycan Respublikasının qanununa görə bazar dəyəri dəyərin daha çox ehtimal edilən qiymətidir. Ona görə də qiymətləndirmənin hesablanması üçün orta kəmiyyət kimi struktur parametrik orta - modanı seçmək lazımdır. Moda dəyərlər məcmusunda ən cox ehtimal olunan (daha çox rast gəlinən) kəmiyyətdir, başqa sözlə, daha yüksək təkrarlanma tezliyinə malik kəmiyyətdir. Seçmə üzrə  modanı tapmaq üçün interval variasiyası sırasını və paylanmanın qistoqramını qurmaq tələb olunur. Moda olan interval daxilində onun qiyməti aşağıdakı kimi hesablanır.





Burada    Dmot - moda olan intervalın aşağı sərhəddi;

               ∆D - qistoqramda intervalın kəmiyyəti;

               fmo-1, fmo, fmo+1 - uyğun olaraq modadan əvvəl, moda olan, modadan sonrakı intervalların tezlikləridir. 
Eyni zamanda moda ən yaxşı statistik orta kəmiyyət deyildir və ANHT - nin qiymətləndirilməsinin bütün tələblərinə cavab vermir. Moda qiymətləndirmə üçün kifayət etmir və hesabı orta kəmiyyətlə müqayisədə  statistik xüsusiyyətləri pisdir. Bundan başqa moda variasiya sırasının qurulmasını tələb edən orta kəmiyyət növüdür, bu da kiçik seçmələr zamanı təcrübi olaraq qeyri mümkündür. Ona görə də ANV - nin qiymətləndirilməsi üçün hesabi orta kəmiyyətdən istifadə etmək olar. Bu qiymətləndirmə zamanı hesablamaları xeyli azaldır, onun parametrlərini (xüsusiyyətlərini) və səmərəliyini yaxşılaşdırır, həmçinin kiçik seçmələr üçün onun tətbiqi sferasını qiymətləndirməyə imkan verir. Beləliklə, ANV - nin qiymətləndirilməsi aşağıdakı formada aparılır.


,

Qiymətləndirilmənin dəqiqliyi təsadüfi kəmiyyət kimi baş məcmuda qiymətləndirilən parametrin həqiqi qiymətindən kənarlaşma (meyl) ilə müəyyən edilir. Qiymətləndirmənin etibarlılığı [image: image63.png]


 ehtimalı ilə müəyyən edilir. Qiymətləndirilən parametrin həqiqi qiyməti etibarlılıq intervalı ilə tapılır.

p=1- [image: image65.png]


  ehtimalı etibarlılıq əmsalı və ya etibarlılıq ehtimalı adlanır.

Dəyərin qiymətləndirilməsi üzrə etibarlılıq intervalının kəmiyyəti  aşağıdakı kimi hesablanır.
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 - seçmə xətasının hüdududur. Seçmə xətasının hüdudu seçmə müşahidəsinin xətası kimi aşağıdakı düsturla hesablanır:
[image: image70.png]


 = t · µ,
burada t - seçmə həcmindən və etibarlılıq ehtimalı səviyyəsindən asılı olaraq hesablanan meyar;  µ - seçmənin orta xətasıdır.

NV - nin dəyərinin statistik tədqiqinin aparılması zamanı istifadə edilən təsadüfi təkrar olunmayan seçmədə seçmənin orta xətasının kəmiyyəti aşağıdakı kimi hesablanır:         
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 - dəyərin seçmə orta kvadratik meyli;
N - baş məcmunun həcmi.

Beləliklə, etibarlılıq intervalının sərhədləri aşağıdakı düsturla hesablanır.

                              


 EMBED Equation.3  
 


 EMBED Equation.3  
;   ;  

Qiymətləndirmənin etibarlılığını xarakterizə edən etibarlılıq ehtimalının səviyyəsinin seçilməsi zamanı etibarlılıq səviyyəsi üzrə qiymətləndirmə aşağıdakı siniflərə bölünür.

· təcrübi olaraq doğru - P≥0,99  
· yüksək etibarlılıq səviyyəsi - 0,95≤P<0,99

· etibarlılığın orta səviyyəsi - 0,8≤P≤0,95

· etibarlılığın aşağı səviyyəsi - 0,6≤P<0,8

· etibarsız - P<0,6

NV - nin dəyərinin qiymətləndirilməsi üçün qiymətləndirmənin etibarlılığının P≥0,95 qiymətinin qəbul edilməsi məqsədəuyğundur. 

7.2. Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsinin birbaşa və dolayı  metodları
Ümumi halda qiymətləndirmənin hesablama metodu, qiymətləndirmə obyektinin bazar və ya digər dəyərlərin qiymətləndirilməsinin təyin edilməsi üsuludur. Qiymətləndirmənin birbaşa hesablama metodu - statistik müşahidə nəticəsində alınan qiymətləndirmə obyektinin bazar dəyərinin ədədi qiymətlərinin statistik məcmusu əsasında hesablanan qiymətləndirmə üsuludur. Birbaşa metodla ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsinin hesablamaları 
[image: image81.wmf]n

D

D

n

i

i

å

-

=

1

_

 düsturu ilə aparılır. ANV - nin dəyərinin birbaşa metodla  qiymətləndirilməsi qiymətləndirmə obyekti üzrə (konkret NV -nin modeli)  dəyərlərin seçilmiş  qiymətləri  olduqda mümükündür.
Lakin təcrübədə heç də həmişə ilkin statistik informasiyalar əldə etmək mümkün olmur. Bu halda məsələ dolayı metod əsasında digər kəmiyyətlərin məlum qiymətlərinə görə dəyərin qiymətləndirilməsinin aparılması yolu ilə həll edilir.

 Qiymətləndirmənin aparılmasının dolayı  metodu - qiymətləndirmənin birbaşa  metodla alınan,  qiymətləndirmə obyektinin bazar dəyərinin qiymətləndirmə funksiyası kimi hesablanan üsuldur. Dolayı metod bir ölçülü və çöx ölçülü ola bilər.

Qiymətləndirmənin aparılmasının bir ölçülü dolayı metodu - qiymətləndirmənin birbaşa hesablanan metodu ilə alınan, ANHT - nin bazar dəyərinin bir qiymətləndirmə fuksiyası kimi hesablanan qiymətləndirilmədən istifadə edilməsidir.

Qiymətləndirmənin aparılmasının çox ölçülü dolayı metodu - birbaşa metodla alınan, qiymətləndirilmə obyektinin bazar dəyərinin bir neçə qiymətləndirilmə fuksiyası kimi hesablanan qiymətləndirmədən istifadə edilməsidir. Bu metod əsasən metodoloji yanaşmadan asılı olaraq qiymətləndirilmənin konkret məqsədi və ya qiymətləndirilmə obyektinin bir növ dəyəri hesablanan zaman dəyərin digər növlərinin nəzərə alındığı hallarda istifadə edilir.

Qiymətləndirmənin dolayı metodlarında  bir qayda olaraq korrelyasiya və reqresiya  təhlili metodlarından istifadə edilir. Bu da dəyərin variasiya və ehtimalının paylanmasına amillərin  təsirinin səbəb-nəticə  qanunauyğunluğunu aşkar etməyə və kəmiyyətcə təsvir etməyə imkan verir. Göstərilən qanunauyğunluq stoxastik xarakter daşıyır, başqa sözlə təsvir edilən əlaqələrin təsadüfi xarakterini əks etdirir. NV - nin qiymətləndirilməsi zamanı göstərilən amillər fuksional, konstruktiv və istismar amllərinə bölünür. Asılılıqlar analitik ifadəsinə görə xətti və qeyri - xətti, amillərin sayına görə bir və çoxamilli olur. Korrelyasiya təhlili iki əlamət arasında əlaqənin sıxlığını və istiqamətini təyin etməyə imkan verir. Əlaqə sıxlığı kəmiyyətcə korrelyasiya əmsalının qiyməti ilə ölçülür. 

Reqresiya təhlili asılı olın dəyişənlə asılı olmayan dəyişən arasında  stoxastik əlaqənin növünün analitik ifadəsinin alınmasına imkan verir. Ümumi halda reqresiya funksiyası aşağıdakı formada olur.
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 burada, D - nəticə əlaməti;

x1,x2,...,xm - amil ələmətləridir.

Korrelyasiya və reqresiya təhlilindən istifadə edilməsi zamanı aşağıdakı əsas tələblərə və məhdudiyyətlərə riayət etmək lazımdır:

· nəticə əlaməti (asılı olan dəyişən) normal paylanma,  amil əlamətləri isə ixtiyari paylanma formasında olmalı;

· tədqiq edilən ilkin verilən məcmu eynicinsli olmalı;

· amil əlamətləri kəmiyyətcə ifadə olunmalı;

· ayrı - ayrı müşahidələr asılı olmamalı, başqa sözlə bir müşahidənin nəticəsi digər müşahidələrlə  əlaqəli olmamalıdır.

Reqresiya modellərinin tərtib edilməsi üçün ilkin informasiya cədvəl 7.2.1 - də verilən formada yığılmalıdır.

Cədvəl -7.2.1
Reqresiya tənliyinin qurulması üçün ilkin verilənlərin qeydiyyatı forması.

	Müşahidənin sıra sayı
	Dəyişənlər

	
	D
	X1
	X2
	...
	Xj
	...
	Xm

	1
	D1
	X11
	X12
	...
	X1j
	...
	X1m

	2
	D2
	X21
	X22
	...
	X2j
	...
	X2m

	…
	...
	...
	...
	...
	....
	...
	…

	İ
	Di
	X11
	Xi2
	...
	Xij
	...
	Xim

	…
	...
	...
	...
	...
	...
	...
	...

	N
	Dn
	Xn1
	Xn2
	...
	Xnj
	...
	Xnm


Reqresiya tənliyinin parametrlərinin qiymətləndirilməsi ən kiçik kvadratlar metodu ilə yerinə yetirilir. Ən kiçik kvadratlar metodu qiymətləndirmənin digər üsullarına nisbətən daha səmərəlidir və reqresiya tənliyinin parametrlərinin, dəqiq və səmərəli qiymətləndirilməsinə imkan verir. 
Əgər ANV - nin dəyəri ancaq bir amildən (x1) asılı olarsa və xətti xarakter daşıyarsa, onda reqresiya tənliyi aşağıdakı formada olur.
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a0 və a1 - parametrləri (əmsalları) cədvəl 7.2.1 - də verilnlər əsasında aşağıdakı normal tənliklər sistemini həll etməklə hesablanır.


  Bu tənliklər sistemini həll etməklə alırıq:  


;
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Amil və nəticə əlamətləri arasında stoxastik əlaqənin istiqaməti və kəmiyyəti xətti korrelyasiya əmsalı ilə qiymətləndirilir. Biramilli xətti reqresiya modelləri üçün xətti korrelyasiya əmsalı aşağıdakı düsturla hesablanır


Reqresiya modelləri qurulduqdan sonra onların adekvatlığı və mövcud əlaqələrinin yoxlanılması həyata keçirilir, reqresiya tənliyinin parametrlərinin əhəmiyyətlilik dərəcəsi və korrelyasiya əmsalının qiymətləndirilməsi aparılır, həmçinin reqresiya tənliyinin növü dəqiqləşdirilir.

Korrelyasiya təhlili sistemi xarakterizə  edən müxtəlif göstəricilər (ANV - nin dəyəri ilə ona  təsir edən amillər) arasındakı əlaqəni aşkar etmək və qiymətləndirilmək üçün istifadə edilir. Əlaqə sıxlığı dərəcəsi 0÷1 arasında dəyişən korrelyasiya əmsalı ilə xarakterizə edilir. Əmsalın kiçik qiyməti əlaqə sıxlığının zəif olduğunu, əmsalın 1-ə yaxın qiyməti isə çox güclü əlaqənin olmasını xarakterizə edir və bu bəzən də funksional əlaqənin olması barədə fikir söyləməyə imkan verir.

 Modelin xətti olması haqqında hipotezin təsdiq olunduğu hallarda onun qrafikini təhlil etmək lazımdır. Bunun üçün səpələnmiş (dağılan) diaqramların köməyi ilə hər bir amil üzrə  asılılıqların forması təhlili edilir. Qrafikdə verilən amillər üzrə biramilli asılılığın qeyri - xətti xarakter daşıdığı görünəndə o, cədvəl 7.2.2.- də verilənlər əsasında xətti  formaya salına  bilər.
Cədvəl 7.2.2.

Qeyri-xətti funksiyaların xətti funksiya şəklinə salınması

	Sıra

№
	Qeyri-xətti funksiya forması
	Xətti funksiya şəklinə salınmış

	
	
	Yeni    dəyişənlər
	Yeni parametrlər 
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Qeyd: cədvəldə dəyər və parametrlərin üstündəki y – yeni dəyəri, parametri ifadə edir.
Yeni şəklə salındıqdan sonra reqresiya tənliyi aşağıdakı forma alır.

                                     Dy=ay0+a1y·xy ,             

ayovə ay1 əmsallarənın (parametrlərinin) qiymətləri ən kiçik kvadratlar metodu ilə hesablanır. Bundan sonra 7.2.2. cədvəlində verilənlərə görə a0 və a1 əmsalların (parametrlərin) qiymətləri tərsinə dəyişdirilməklə təyin edilir.

ANV - nin qiymətləndirilməsinin metodiki təminatının işlənməsi zamanı reqresiya modelləri, əsasən dəyərin hesablanmasının dolayı metodları və aşınmanın dəyərə təsirini nəzərə almaq  üçün istifadə edilir. 

NV – nin dəyəri hər bir reqresiya tənlikləri növü üçün (analoji NV hesab olunan) hesablanır. Göstərilən asılılığın qurulması üçün müxtəlif NV - nin dəyərinin onların konstruktiv və ya funksional xarakterikalarından reqresiya asılılıqlarını aşağıdakı formada qurmaq lazımdır:
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Burada, x - asılı olmayan dəyişən (NV - nin fuksional və ya konstruktiv - texniki xarakteristikası); 
a0, Y – NV - nin növündən asılı olan reqresiya əmsallarıdır. 

Bu ifadəyə əsaslanaraq, təzə NV - nin məlum olan dəyəri (qiymətləndirilən NV-nin analoqu) əsasında dolayı metodla təzə avtonəqliyyat vasitəsinin dəyərinin hesablanması aşağıdakı nisbətə əsaslanmaqla yerinə yetirilir:
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 ,
burada, D0 - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə NV - nin məlum olmayan dəyəri, min manat;

           D1 - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə, qiymətləndirilən NV - yə analoq olan təzə NV - nin məlum olan dəyəri, min manat.

     X0, X1 - uyğun olaraq qiymətləndirilən NV - nin və onun  analoqunun funksional və konstruktiv - texniki xarakteristikalarıdır.

Dolayı metodla dəyərin qiymətləndirilməsi üçün düsturu yekun formada aşağıdakı kimi ifadə etmək olar.
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Qiymətləndirmə obyekti kimi ANV - nin dəyərinin dəyişməsinin ümumi ənənəsinin təhlili üçün indekslərin qurulması və təhlilinə əsaslanan indeks metodları tətbiq edilir.

 İndeks metodları indeksləşdirilən kəmiyyətlərin məkana və zamana görə dəyişməsinin qanunauyğunluqlarının təsviri üçün istifadə edilir.

ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı əsasən dinamik indekslər və məkan - ərazi müqayisə indekslərindən istifadə edilir.

Dinamik indeks müəyyən edilmiş tarixə ANV - nin zamana görə dəyərinin dəyişməsini xarakterizə edir və aşağıdakı düsturla hesablanır.
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- t  tarixinə baxılan məcmu üzrə orta hesabla dəyərin kəmiyyəti;  
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- əsas tarixə baxılan məcmu üzrə orta hesabla dəyərin kəmiyyətidir.
Dəyərin məkan - ərazi indeksi müxtəlif ərazilərdə qiymətləndirilən obyektin dəyərinin dəyişməsini xarakterizə edir və müəyyən region üçün aşağıdakı düsturla hesablanır:
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- i region (zona) üçün baxılan məcmu  üzrə orta hesabla dəyərin kəmiyyəti;
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-    əsas region (zona) üçün baxılan məcmu  üzrə orta hesabla dəyərin kəmiyyətidir.
7.3. Avtonəqliyyat vasitələrinin bazar dəyəri və onun müəyyən edilməsi
      Hal-hazırda Azərbaycan Respublikasında “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” qanunun tələblərinə uyğun olaraq ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi hesabatlarının aparılması üçün ümumi prinsipləri, müddəaları və metodları özündə əks etdirən metodikanın işlənməsi tələb olunur. Işlənən ümumi prinsiplər, müddəalar və metodlar ANV - nin bazar dəyərini vahid metodoloji əsaslarla qiymətləndirməyə imkan verəcək və qiymətləndirmənin nəticələrinin obyektivliyini, dəqiqliyini, inandırıcılığını, etibarlığını təmin edəcək və Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyinin tələblərinə uyğun olaraq ANV - nin qiymətləndirilməsi üzrə xidmətə tələbatı olanların (istehlakçıların) hüquqlarının qorunması üçün lazım olan şərait yaradacaqdır.

       Metodika müxtəlif məqsədlər üçün ANV - nin mövcud olduğu bütün dövr ərzində bazar dəyərinin qiymətləndirilməsini tənzimləyir.

        ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi aşağıdakı metodik prinsiplərə və müddəalara əsaslanır. ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsinin metodoloji əsası təsadüfi kəmiyyətlərin paylanması parametrlərinin statistik qiymətləndirilməsi nəzəriyyəsidir.

        Bu metodikada hesablamaların obyekti ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsidir. ANV - nin  bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi zamanı hesablamalar qiymətləndirmənin birbaşa və dolayı metodları ilə aparılır.

       ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsinin yekun qərarı qiymətləndirmənin dəqiqliyini, etibarlılığını, tarixini və yerini əks etdirməlidir. ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi aşağıdakı formada tərtib olunmalıdır:

· qiymətləndirmə obyekti;

· qiymətləndirilən obyektin dəyərinin müəyyən edilməsi;

· qiymətləndirmənin dəqiqliyi (etibarlılıq intervalının kəmiyyətinin müəyyən edilməsi);

· qiymətləndirmənin etibarlılığı (etibarlılıq ehtimalının müəyyən edilməsi);

· qiymətləndirmə tarixi;

· qiymətləndirmə yeri.

Qiymətləndirmənin aparılması üçün informasiyaların toplanması qiymətləndirmə müqaviləsində göstərilən yerə uyğun (qiymətləndirmə yerinə uyğun), əmtəə (ANV) bazarının sərhədlərində seçmə müşahidəsi metodu ilə həyata keçirilir. Qiymətlədirmə obyektinin bazarının əsas parametrləri bazarın coğrafi və əmtəə sərhədləridir.

Müşahidə dövrü qiymətləndirmə müqaviləsində göstərilən qiymətləndirmə tarixinə və həmin tarixdə inflyasiya səviyyəsinə uyğun olaraq müəyyən edilir. Statistik müşahidə dövrünün maksimum həddi  bazarda qiymətləndirmə obyektinin bu dövrdə dəyərinin çox dəyişməməsi (orta hesabla 5%-dən çox) şərti ilə 2-3 ay təşkil edir.

Seçmə müşahidəsini sənədləşdirilmiş mənbələrdən əldə edilən informasiyalar əsasında aparmaq məsləhət görülür. İnformasiyaların toplanması təkrar həyata keçirilir. Başqa sözlə dəyərin hər bir qiyməti ancaq bir dəfə nəzərə alınmalıdır.

  Seçmələrin təqribi sayını sifarişçi ilə razılaşdırmaqla qiymətləndirmənin verilən dəqiqlik və etibarlılıq səviyyəsindən asılı olaraq seçmə müşahidəsindən əvvəl də müəyyən etmək olar. Seçmənin sayını təqribi olaraq konkret əmtəə bazarlarında əvvəlki seçmə tədqiqatları və ya sınaq tədqiqatlarının nəticələrini nəzərə almaqla təyin etmək olar. Əgər qiymətləndirmə xətasının etibarlılıq intervalı mütləq kəmiyyətlərlə müəyyən edilibsə, onda seçmənin həcmi seçmələrin sayı aşağıdakı kimi hesablanır:
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td - etibarlılıq ehtimalının müəyyən edilmiş səviyyəsinə uyğun olan etibarlılıq əmsalı;
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- seçmənin orta kvadratik meyli, manat;[image: image172.png]



       
[image: image173.wmf]m

D

D

- etibarlılıq intervalının sərhədlərini müəyyən edən seçmə xətasının həddi, manat.
Əgər qiymətləndirmədə xəta hüdudunun (etibarlılıq intervalının) kəmiyyəti nisbi kəmiyyətlərlə müəyyən edilmişdirsə onda seçmənin sayı aşağıdakı düsturla hesablana bilər:                                        
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 ANV - nin dəyərinin qiymətləndirilməsinin nisbi həddidir, %.
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 - variasiya əmsalıdır.

Qiymətləndirmənin nisbi xəta həddi aşağıdakı kimi hesablanır:                                       



,

burada,  
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 - dəyərin qiymətidir.

Etibarlılıq əmsalı etibarlılıq ehtimalının seçilən səviyyəsindən asılı olaraq təyin edilir.

Etibarlılıq ehtimalının müxtəlif qiymətləri üçün etibarlılıq əmsalının qiyməti cədvəl 7.3.1- də verilmişdir.  

Cədvəl 7.3.1.

Etibarlılıq ehtimalının müxtəlif qiymətləri üçün etibarlılıq əmsalının qiymətləri

	SıraN
	Etibarlılıq

ehtimalı
	Etibarlılıq

əmsalı
	Sıra N
	Etibarlı-lıq

ehtimalı
	Etibarlı-lıq                                                               əmsalı

	1.
	0,7
	1,04
	9
	0,94
	1,88

	2.
	0,75
	1,15
	10
	0,95
	1,96

	3.
	0,8
	1,28
	11
	0,96
	2,06

	4.
	0,85
	1,44
	12
	0,97
	2,18

	5.
	0,9
	1,65
	13
	0,98
	2,32

	6.
	0,41
	1,69
	14
	0,99
	2,58

	7.
	0,92
	1,75
	15
	0,995
	2,8

	8.
	0,93
	1,81
	16
	0,999
	3,5


          Böyük həcmdə (n>25) seçmələr zamanı (sınaq müşahidələrinin aparılmasına qədər) orta kvadratik meylin qiyməti aşağıdakı düsturla hesablanır:



,

burada, 
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 - sınaq seçmə müşahidəsi  seçmələrinin sayı;
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- seçmədə sınaq müşahidəsinin nəticəsinə görə hesablanan dəyərin hesabi orta  kəmiyyəti, manat.

       Dəyərin hesabi orta qiyməti məlum olmadıqda sayda seçmələr zamanı (n[image: image184.png]


25) orta kvadratik meylin əsaslı və qarışdırılmayan qiyməti aşağıdakı düsturla hesablanır:
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seçmənin sayından asılı olan əmsaldır.

       Seçmənin sayından asılı olaraq  kn əmsalının qiyməti cədvəl 7.3.2-də verilmişdir.

                                                                                               Cədvəl 7.3.2.
Seçmənin sayından asılı olaraq  kn əmsalının qiymətləri
	Seçmənin sayı
	kn

	5
	1,026

	10
	1,028

	15
	1,0181

	20
	1,0134

	25
	1,0104


ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi zamanı xəta həddinin 10% - dən az olması məsləhət görülür.

Sınaq seçmə müşahidələrinin nəticələrinə görə dəyərin variasiya əmsalı aşağıdakı kimi hesablanır:       



,

Sınaq müşahidələrinin aparıldığı hallarda ANV-nin müxtəlif obyektlərinin qiymətləndirilməsi üçün bazar dəyərinin variasiya əmsalının tövsiyyə olunan qiymətləri cədvəl 7.3.3. - də verilmişdir.

Cədvəl 7.3.3.

ANV - nin  qiymətləndirilmə obyektlərinin dəyərinin variasiya əmsalıları.

	Sıra N
	NV-nin qiymətləndirmə obyektləri.
	Variasiya əmsalı.

	1.
	Təzə NV
	0,1

	2.
	Köhnə (istismar olunan) NV
	0,2

	3.
	Ehtiyyat hissələri
	0,2

	4.
	Təmir üzrə 1 norma saat  iş
	0,25


        ANV - nin bazar dəyərinin qiymətləndirilməsinin birbaşa və dolayı metodları əvvəlki paraqrafda (7.2) geniş izah olunmuşdur. 

7.4. İstismar olunan (köhnə) avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi

İstismar olunan (köhnə) ANV - nin fiziki və mənəvi aşınmasını, baza aqreqatlarının dəyişməsini, yenidən komplektləşdirilməsini, avadanlıqların sökülməsini və istismar qüsurlarını nəzərə almaqla bazar dəyərinin qiymətləndirilməsi çoxölçülü dolayı metodla aşağıdakı düstur əsasında yerinə yetirir:
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burada,
  -qiymətləndirmə tarixinə qiymətləndirmə yerində istismar qüsurları və nasazlıqları olmayan, aqreqatları dəyişdirilməyən və yeni avadanlıqlarla  təchiz edilməyən iş qabiliyyəti vəziyyətində olan, sökülməyən köhnə ANV - nin bazar dəyəri, manat; n - qiymətləndirmə tarixinə analoji aqreqatlara dəyişdirilən baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizimlərin) sayı, ədəd; 
   Dia - qiymətləndirmə tarixinə qiymətləndirmə yerində analoji aqreqatın dəyişdirilməsi zamanı NV-yə quraşdırılan baza dəstinin təzə aqreqatının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizmlərin) dəyəri, manat;

Af - qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin  fiziki aşınması, % ;
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qiymətləndirmə tarixinə analoji aqreqatın dəyişdirilməsi zamanı quraşdırılan, baza dəstinin i-aqreqatının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizmlərin)  fiziki aşınması,%;

W - qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin hissələrinin sökülməsi nəticəsində baza dəstinə aid olmayan aqreqatların ((qovşaqların, sistemlərin, elementlərin) yenidən təchiz edilmə zamanı dəyişdirilənlərdən başqa) ümumi miqdarı;

Dlsö – qiymətləndirmə yerində  qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin komplektinin sökülməsi zamanı baza dəstinin təzə aqreqatların, qovşaqların, sistemlərin, elementlərin dəyəri, manat;

      [image: image198.png]


 - qiymətləndirmə yerində qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin sökülməsi zamanı üzərində olmayan baza dəstinin quraşdırılmasına çəkilən məsrəflər, manat;                                                                                                                                                                
s - qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza dəsti aqreqatlarının əvəzinə yenidən əlavə quraşdırılan analoqların (avadanlıqların) miqdarı, ədəd;

Dta - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqlarının, sistemlərin və mexanizmlərin) əvəzinə əlavə quraşdırılan t -təzə avadanlığın dəyəri, manat;
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 - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqlarının, sistemlərin və mexanizmlərin) əlavə quraşdırılan t - avadanlığına dəyişdirilməsi zamanı yenidən təchiz edilməsinə çəkilən məsrəflər, manat;
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 - qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqlarının, sistemlərin və mexanizmlərin) əvəzinə əlavə quraşdırılan t - təzə avadanlığının fiziki aşınması,%;

Dtay - qiymətləndirmə yerində qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin yenidən təchiz edilməsi  zamanı t – avadanlığı ilə dəyişdirilən baza dəstinin təzə aqreqatlarının (qovşaqlarının, sistemlərin və mexanizmlərin) dəyəri, manat;
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 - qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin mənəvi aşınması, %;

m - qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza dəsti aqreqatlarını (qovşaqların, sistemlərin və mexanizmlərin) dəyişdirmədən yenidən təchiz edilmə  zamanı əlavə quraşdırılan avadanlıqların miqdarı, ədəd;

Djl - qiymətləndirmə yerində qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza dəsti aqreqatlarını (qovşaqlarının, sistemlərin və mexanizmlərin) dəyişdirmədən yenidən təchiz edilmə zamanı əlavə quraşdırılan j - təzə avadanlığının (quraşdırılma xərclərini daxil etməklə) dəyəri, manat;
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 qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza dəsti aqreqatlarını (qovşaqların, sistemlərin və mexanizmlərin) dəyişdirmədən yenidən təchiz edilmə  zamanı əlavə quraşdırılan j - avadanlığının fiziki aşınması, %;

 Diq - qiymətləndirmə yerində qiymətləndirmə tarixinə istismar qüsurlarının, nasazlıqlarının, imtinaların aradan qaldırılmasının dəyəri, manat.
Köhnə, sökülməyən, iş qabiliyyətinə malik, aqreqatları dəyişdirilməyən, yenidən aqreqatlarla təchiz edilməyən, istismar qüsurları və nasazlığı olmayan ANV - nin dəyərinin    D köh baz - qiymətləndirilməsi birbaşa metodla və ya birölçülü dolayı metodla aparılır.

ANV - nin yeni avadanlıqlarla təchiz edilməsi zamanı baza komplekti aqreqatlarını dəyişdirmədən əlavə quraşdırılan avadanlıqların aşağıdakılar aiddir: əlavə qaz balonu avadanlığı, dumana qarşı faralar, təhlükəsizlik yastıqları, oturacaqların örtüyü, kondisioner, qanadaltı (qanadların altına vurulan rezinlər), katalizator, maqnitola, konpakt diskləri oxudan, digər avtoaudiotexnika, avtomobilin qaçırılmasının qarşısını alan sistemlər (siqnalizasiya sistemləri) və qoruyucular, yük  avtomobilləri üçün avtonom peç, əlavə yanacaq çəni, lebyotka (avtomobilin üzərində olan və onu çəkmək üçün istifadə olunan mexanizm), yük yeri (baqaj), ban oturacaqları, banın tenti və digər növ avadanlıqlar.

ANV - nin üzərinə quraşdırılan əlavə avadanlığın faktiki xidmət müddəti sənədlə (çek, pasport və s.) təsdiq olunmalıdır. Əgər onun normativ xidmət müddəti olmursa, fiziki aşınma hər il üçün 10% qəbul edilir.

ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı əlavə quraşdırılan avadanlığın istismar qüsurları, nasazlığı, imtinaları nəzərə alınmalıdır. 
7.5. Avtonəqliyyat vasitələrinin  gömrük məqsədi ilə  qiymətləndirilməsi 
Ümumi halda gömrük məqsədilə ANV - nin  qiymətləndirilməsi zamanı aşağıdakı dəyər növləri hesablanır:

· ANV - nin gömrük dəyəri;

· İxrac ölkəsində ANV - nin bazar dəyəri;

· Azərbaycan Respublikasında  ANV - nin  bazar dəyəri.

Gömrük məqsədilə ANV - nin dəyərinin qiymətləndirilməsi metodikasının işlənməsində əsas məqsəd Azərbaycan Respublikasının gömrük ərazisinə müəssələrin, təşkilatların və fiziki şəxslərin gətirdiyi ANV - nin gömrük məqsədilə qiymətləndirilməsi üçün ümumi qaydaların metodiki prinsiplərin  və metodların əks olunduğu sənədin hazırlanmasından ibarətdir. Sənədin metodiki müddəaları “xarici iqtisadi fəaliyyətin əmtəə nomenklaturasına” və BMT AİK - nin qaydalarına uyğun qəbul olunan ANV - nin təsnifatına əsaslanır.

Azərbaycan Respublikasının gömrük ərazisinə gətirilən malların gömrük dəyəri aşağıdakı üsullarla müəyyən edilir:

· gətirilən malların sövdələşmə qiyməti ilə;

· eyni malların sövdələşmə qiyməti ilə;

· eynicinsli malların sövdələşmə qiyməti ilə;

· dəyərin toplanması üsulu ilə;

· dəyərin çıxılması üsulu ilə;

· ehtiyat üsulu ilə.

Gətirilən malların sövdələşmə qiymətinə uyğun olaraq qiymətləndirilməsi gömrük dəyərinin müəyyən edilməsinin əsas üsuludur.

Əsas üsuldan istifadə edilə bilmədiyi halda, “Gömrük tarifi haqqında”  Azərbaycan Respublikasının Qanunun 17 - ci  maddəsinin 1 - ci bəndində göstərilən üsullardan hər biri ardıcıl olaraq tətbiq edilir. Bu zaman hər bir sonrakı üsulun tətbiqi gömrük dəyərini əvvəlki üsulla təyin etmək mümkün olmadıqda həyata keçirilir.

Dəyərin çıxılması və toplanması üsullarından istənilən ardıcıllıqla istifadə edilə bilər.

Gömrük məqsədilə ANV - nin qiymətləndirilməsi metodikası aşağıdakı hallarda istifadə etmək üçün nəzərdə tutulur:

· gömrük məqsədilə ANV - nin qiymətləndirilməsi zamanı;

· ANV - nin qiymətləndirilməsinin hazırlanması və yenidən hazırlanması zamanı;

· gömrük  orqanlarının ANV - nin gömrük dəyərinə nəzarəti  zamanı;

        İxrac ölkəsində ANV - nin  bazar dəyəri qiymətləndirmə tarixində, qiymətləndirmə  yerində (ixrac ölkəsində) ANV - nin bazar dəyəri (Db) kimi hesablanır.
        İxrac ölkəsində ANV - nin  bazar dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır:




burada, Dbbaza - tam baza dəstinə malik (aqreqatların və yeni avadanlıqların dəyişdirilməsi aparılmayan, həmçinin istismar qüsurları olmayan) ANV - nin bazar dəyəri;

 n - baza dəstinin (qovşaqlar, sistemlər, mexanizmlər) dəyişməsi ilə ANV - nin yeni avadanlıqlarla təchizi zamanı əlavə quraşdırılan aqreqatların  (qovşaqlar, sistemlər, mexanizmlərin) miqdarı;

   Diqvş - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə baza aqreqatlarını (qovşaqlar, sistemlər, mexanizmlər) dəyişməklə, yenidən təchizetmə nəticəsində quraşdırılan i - avadanlığına görə ANV - nin dəyərinə əlavə (güzəşt);

  m - əlavə quraşdırılan aqreqatların (qovşaqların, sistemlərin, mexanizmlərin) miqdarı;
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 - baza dəstinə daxil olmayan j - əlavə quraşdırılan avadanlığa görə ANV - nin dəyərinə edilən əlavə;

   K - baza dəstininin çatışmayan aqreqatlarının (qovşaqlarının, sistemlərinin, mexanizmlərinin) sayı;
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 - komplektsizləşdirilmə (mexanizmin bir hissəsinin çıxarılması) nəticəsində baza dəstinin olmayan r - aqreqatına (qovşaq, sistem, mexanizm) görə güzəşt;
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 - qiymətləndirmə tarixinə yürüş üzrə təshih (düzəliş);

 Diqvş - istismar qüsurlarına və şinlərin aşınmasına (köhnəlməsinə) görə qiymətin azalmasıdır.

Baza dəstləri dəyişdirilməyən, yenidən təchiz edilməyən, istismar qüsurları olmayan ANV - nin tam baza dəsti ilə bazar dəyəri (qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə) qiymət məlumat kitabları və kataloqlara (qiymətləndirilən ANV - nin bazar dəyərinin əks olunduğu) görə təyin edilir.
Əgər Dbbaza - nın qiymətini məlumat kitabları və kataloqlara görə təyin etmək mümkün olmazsa, onda hesablama metodu tətbiq edilir. Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə aqreqatları dəyişdirilməyən və yenidən təchiz edilməyən, həmçinin istismar qüsurları olmayan tam baza dəsti ilə ANV - nin bazar dəyəri hesablama metodu ilə aşağıdakı düsturla hesablanır:



       burada, D0 - baza dəstində yeni NV - nin bazar dəyəri; 
[image: image225.png]


- qiymətləndirmə tarixinə NV - nin dəyərinin nisbi itkisidir.

   Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə ANV - nin baza dəstinin bazar dəyəri D0 - birbaşa metodla hesablanır. Əgər D0 – ı birbaşa hesablamaq mümkün olmazsa, onda dolayı metoddan istifadə edilir.  Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə ANV - nin baza dəstinin bazar dəyəri qiymətləndirmə yerində ANV - nin bazar qiymətləri haqqında məlumatların əks olunduğu məlumat kitabları və kataloqları əsasında təyin edilir.
Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə ANV - nin baza dəstinin bazar dəyəri aşağıdakı hallarda dolayı metodla təyin edilir:

· qiymətləndirilən ANV - nin bazar dəyəri haqqında məlumatlar ixrac ölkələrinin ilkin bazarında olmadığı halda, həmin bu bazarda analoq ANV - nin bazar dəyəri məlum olduqda;
· ixrac ölkələrinin ilkin bazarında qiymətləndirilən ANV - nin bazar dəyəri haqqında verilənlər olmursa, lakin digər ölkələrin ilkin bazarında oxşar ANV - nin bazar dəyəri  haqqında məlumatlar olduqda;

· ixrac ölkələrinin ilkin bazarında qiymətləndirilən ANV-nin bazar dəyəri haqqında məlumatlar olmadıqda, lakin Azərbaycanın ilkin bazarında oxşar ANV-nin bazar dəyəri haqqında məlumatlar olduqda.
Birinci halda qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə ANV - nin baza dəstinin bazar dəyərinin (D0) qiymətləndirilməsi “dəyər-güc” dolayı metoduna uyğun olaraq aşağıdakı düsturla hesablanır.
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   burada, D1 - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə qiymətləndirilən ANV-nin analoqu hesab edilən təzə ANV - nin məlum bazar dəyəri;
 X0 - qiymətləndirilən təzə ANV - nin funksional və ya konstruktiv – texniki xarakteristikalarının qiymətləri;

  X1  - qiymətləndirilən ANV - nin analoqu olan təzə ANV - nin funksional və ya konstruktiv  – texniki xarakteristikalarının qiymətləri; 
Z - ANV - nin növündən asılı olan dərəcə göstəricisidir.

   Ikinci halda qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə ANV - nin baza dəstinin bazar dəyəri (D0) aşağıdakı düstula hesablanır:




burada, [image: image232.png]


 - ANV - nin ilkin bazar qiymətləri ilə üçüncü ölkələrin qiymətləri səviyyəsinin fərqini nəzərə alan əmsal;

DOX - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə üçüncü ölkələrin ilkin bazarında təzə oxşar (eynicinsli) ANV-nin bazar dəyəridir.
Ks - əmsalı aşağıdakı kimi hesablanır:


,

 burada  DOİ - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə i - analoq ANV - nin bazar dəyəri;
   D/Oİ  - qiymətləndirmə tarixinə başqa ölkələrdə i - analoq ANV - nin bazar dəyəri;

   n - ANV - nin seçmə sayıdır.
Üşüncü halda qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə təzə ANV - nin baza dəstinin bazar dəyəri (D0) aşağıdakı düsturla hesablanır:
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 - Azərbaycan Respublikasında ilkin bazarda oxşar ANV - nin bazar dəyəri;
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- Azərbaycan Respublikasında həmin növdə və sinifdən olan ANV - nin satışı ilə əlaqəli ümumi məsrəflər, mənfəətə adi əlavələrə və komissiyon mükafatlarının ödənilməsinə sərf olunan məsrəflər;
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- ANV - nin idxalı ilə əlaqədar Azərbaycan Respublikasının dövlət büdcəsinə ödəniləcək idxal gömrük rüsumları, vergilər, yığımlar və digər ödənişlərin məbləği;
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- Azərbaycan Respublikasında sığortalanmaya, nəqletməyə və boşaltma işlərinə çəkilən adi məsrəflərdir.
Qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin dəyərinin nisbi itkisi (Anv) aşağıdakı metodlarla hesablanır:
1. ANV - nin “yaşı” haqqında verilənlər əsasında dəyərin nisbi itkisinin hesablanması metodu;
2. ANV - nin istismarının əvvəlindən faktiki yürüşü və “yaşı” haqqında verilənlər əsasında qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin dəyərinin nisbi itkisinin təyin edilməsi metodu.
Birinci metoda görə qiymətləndirilmə tarixinə ANV - nin dəyərinin nisbi itkisi aşağıdakı kimi hesablanır:
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- ANV - nin yaşından asılı olan funksiyadır.
İkinci metoda görə qiymətləndirilmə tarixinə ANV - nin dəyərinin nisbi itkisi aşağıdakı düsturla hesablanır:
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burada, ∆ - qiymətləndirilmə tarixinə ANV - nin istismarının əvvəlindən yürüşü və yaşından asılı olan funksiyadır.

Qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin istismar müddətinin əvvəlindən faktiki yürüşü odometrin göstəricisi əsasında təyin edilir. Əgər ANV - nin odometri nasazdırsa və ya qiymətləndiricinin dolayı əlamətlər əsasında odometrin (spidometrin blokunun açılması, ANV - nin xarici görünüşünün odometrin göstəricisinə uyğun olmaması, pedalın nakladkalarının yeyilməsi və s.) göstəricisininn etibarlığına şübhəsi yaranarsa, onda ANV - nin  faktiki yürüşü hesablama metodu ilə təyin edilir.

ANV - nin istismar müddətinin əvvəlindən faktiki yürüşünün hesablama metodu ilə təyin edilməsi zamanı ANV - nin faktiki yürüşü onun diaqnostik kartoçkasında yazılan və alət nəzarətinin aparılması nəticəsində təyin edilən  səmərəli yürüşünün qiymətinə bərabər qəbul edilir. Əgər alətlə nəzarətin aparılması mümkün olmursa, qiymətləndirmə tarixinə istismar müddətinin başlanğıcından ANV - nin yürüşü məlumat kitablarında verilən orta statistik yürüş (gösrəriciləri) əsasında təyin edilir.  Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin dəyərinə əlavələr (güzəştlər)  hesablama metodu ilə aşağıdakı kimi hesablanır:


,

burada, Doil qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizimlərin) əvəzinə ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı quraşdırılan əlavə təzə i-avadanlığının dəyəri;

 - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizimlərin) əlavə quraşdırılan i-avadanlığının dəyişməsinə görə ANV - nin yenidən təchiz edilməsinə cəkilən xərclərdir. Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə kalkulyasiyanın tərtib edilməsi əsasında xərclər metodu ilə təyin edilir.
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 Ail - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə baza dəsti aqreqatlarının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizimlərin) əvəzinə ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı əlavə quraşdırılan i - avadanlığının dəyərinin nisbi itkisi,%;

     Doidy - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə yenidən təchiz edilmə zamanı ANV - nin üzərindən çıxarılmış baza dəstinin təzə  i-avadanlığının dəyəridir. 
     Təzə i-avadanlığının dəyəri Doidy - qiymətləndirmə yerində qiymətlər haqqında məlumatların verildiyi qiymət  kataloqları, məlumat kitabları və bazarda mövcud olan real qiymətlər əsasında müəyyən edilir.
     Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə [image: image259.png]


 - kəmiyyəti hesablama metodundan istifadə etməklə aşağıdakı düsturla hesablanır:


,

burada, Dojl - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə ANV - nin baza  dəstinə  daxil olmayan j - quraşdırılan əlavə təzə avadanlığın dəyəri;

     [image: image263.png]


- qiymətləndirmə tarixinə ANV-nin baza  dəstinə daxil olmayan – j əlavə quraşdırılan avadanlığın dəyərinin nisbi itkisidir (faizlə). 

Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə r - baza dəsti aqreqatının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizmlərin) olmamasına görə güzəşt [image: image265.png]


 əsasında hesablanır.
Hesablama metoduna istinad etsək 
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Burada, Dorol - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə ANV - də r-olmayan təzə baza  avadanlığının  dəyəri;
     [image: image269.png]A°!



 - qiymətləndirmə tarixinə ANV-də r-olmayan baza avadanlığın dəyərinin nisbi itkisidir, (%).

    Dorol - ANV-nin qiymətləndirmə yerində, onun dəyərinin ifadə olunduğu qiymət kataloqları və kitablarının verilənlərinə görə təyin edilir.
     Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə yürüş[image: image271.png](Hyar)



 üzrə təshih (ancaq belə təshihin aparılmasına baxıldıqda Dpbaz dəyəri, qiymət kataloqları və məlumat kitabları üzrə hesablanır) yürüş üzrə təshihin aparılması qaydası kataloqların və məlumat kitablarının özünün metodiki qaydaları ilə qurulur. Qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə şinlərin aşınması və ANV - nin texniki vəziyyətindən asılı olaraq ANV - nin dəyərinə  edilən güzəştlər aşağıdakı kimi hesablanır.
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 burada, Diq,ş - qiymətləndirmə yerində və qiymətləndirmə tarixinə, ANV-nin istismar qüsurlarının aradan qaldırılmasının dəyəri;
Dş - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə şinlərin aşınmasından asılı  olaraq ANV-nin dəyərinin aşağı düşməsidir.
İstismar qüsurlarının aradan qaldırılmasının dəyəri mövcud olan nasazlıqların aradan qaldırılmasına çəkilən xərclərin kalkulyasiyasının tərtib edilməsi əsasında hesablanır. Şinlərin aşınmasındam asılı olaraq ANV - nin dəyərinə güzəşt  ümumi halda aşağıdakı kimi hesablanır:
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burada, p - avtomobilin dəstinə daxilı olan şinlərin sayı;

  Dokş - qiymətləndirmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə  k-təzə şinin dəyəri;
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 - qiymətləndirmə tarixinə  k - şinin aşınmasıdır, %-lə.
Almaniyadan gətirilən minik avtomobilləri, mikroavtobuslar, ciplər, kiçik yük avtomobilləri üçün Dpbaz - dəyəri “SUPERSCHWACKE” məlumat kitabı əsasında hesablanır. Şinlərin aşınmasına görə güzəşt aşağıdakı düsturla müəyyən edilir:
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burada, k - avtomobilin dəstinə daxil olan şinlərin sayı;
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-şinlərin aşınma əmsalı;

Doiş - qiymətləndirmə yerində qiymətləndirmə tarixinə i - təzə şinin dəyəridir.

Gömrük məqsədilə qiymətləndirmə zamanı ən mühüm müddəalardan biri ANV - nin eyniləşdirilməsi və analoqlarının seçilməsidir. ANV - nin eyniləşdirilməsi nömrə, banın və mühərrikin növləri, zavod cədvəli və ya konkret modelin digər fərqləndirici əlamətləri əsasında aparılir.
Hal – hazırda Azərbaycan Respublikasına uzaq xarici ölkələrdən idxal olunan ANV - yə  görə alınan idxal rüsumu ANV-nin mühərrikin iş həcminin  hər sm3 - ə görə hesablanır. Təzə ANV - nin hər sm3 - ə görə 40 sent, köhnə (istismar olunmuş) ANV - nin hər sm3 -ə görə 70 sent məbləğində idxal rüsumu hesablanır və alınaraq dövlət büdcəsinə ödənilir.
Azərbaycan Respublikasına uzaq xarici ölkələrdən idxal olunun ANV – yə  görə alınan aksiz vergisi aşağıdakı qaydada hesablanır:

	ANV - nin mühərrikinin iş həcmi, sm3.
	Hər sm3 -ə görə ödənişin məbləği, man

	2000 - ə qədər
	0,15

	2001-3000
	0,15∙2000+n∙1

	3001-4000
	0,15∙2000+n∙1+m∙2

	4000 çox
	0,15∙2000+n∙1+m∙2+k∙4


Burada,  n – ANV - nin mühərrikinin iş həcminin 2000 – dən 3000 - ə qədər hissəsi ; 
 m – ANV - nin mühərrikinin iş həcminin 3000 – dən 4000 - ə qədər hissəsi ;

 k - ANV-nin mühərrikinin iş həcminin 4000 - dən çox olan  hissəsidir.

7.6. Avtonəqliyyat vasitələrinin util dəyərinin qiymətləndirilməsi metodikası
   ANV - nin util dəyərinin qiymətləndirilməsi, onların silinməsi və ya istismardan çıxarıdılması zamanı həyata keçirilir. ANV - nin silinməsinin ümumi qaydaları mühasibat uçotu üzrə “əsas vəsaitlərin uçotu” və “əsas vəsaitlərin mühasibat uçotu üzrə metodiki göstərişlər”-in müddəaları (əsasnamələri) ilə nizamlanır.

ANV - nin istismardan çıxarılması onların istismarının son hədd vəziyyətinin çatdığı zaman həyata keçirilir. Son hədd vəziyyəti çatdıqda ANV əsaslı təmirə göndərilir və ya silinir. Son hədd vəziyyətinin texniki meyarları “ANV - yə texniki  xidmət və təmiri haqqında Əsasnamə” ilə müəyyən edilir. Avtobuslar və minik avtomobillərinin banının təmiri (dəyişdirilməsi) lazım gəldiyi zaman əsaslı təmirə göndərilir (silinir). Yük avtomobillərinin ramanın, kabinənin, həmçinin istənilən adda üçdən az olmayan aqreqatının əsaslı təmirinə  (dəyişdirilməsi) ehtiyac olduqda əsaslı təmirə göndərilir (silinir).
ANHT -  nin silinməsi  həmçinin aşağıdakı hallarda həyata keçirilir:
· amortizasiyanın  tam üstünə gəlməsi zamanı;

· fiziki və mənəvi aşınmaya görə istismarının səmərəliliyi az olduqda və ya istismarı mümkün olmadıqda;

· ehtiyat hissələrinin istehsalı başa çatan zaman;

· qəza, yanğın, partlayış, şimşək çaxması, tufan, qasırğa,  leysan, çoxlu qar yağma, zəlzələ, uçqun, sürüşmə, sel, daşqın, su basma, qar altına düşmə, su kəmərinin və ya istilik sisteminin dağılması nəticəsində zədələnmələrdən sonra bərpasının məqsədəuyğun olmaması zamanı. Yol nəqliyyat hadisəsi nəticəsində nəqliyyat vasitəsinin məhv olması (zədələnməsi)  digər nəqliyyat vasitələri ilə toqquşma, hərəkət edən və ya hərəkət etməyən alətlərə zərbə, aşma, NV - nin düşməsi və ya hər hansı alətin  onun üzərinə düşməsi, yandırılması,  su altında qalma, elektirik cərəyanının qısa qapanması və s. hallar da qəza kimi qəbul edilir;
· ANHT - nin texniki istismar qaydalarının pozulmasına görə gələcəkdə istifadə edilməyən və bərpa olunması yararlı olmadığı zaman;

· oğurlanma, qaçırılma, oğurlanmaya (qacırılmaya) cəhdlə əlaqədar NV - nin məhv edilməsi (zədələnməsi) zamanı;

· təbii fəlakətlər və digər fövqəladə hallar zamanı NV - nin zədələnməsi və ya məhv edilməsi zamanı.

ANV - nin texniki istismarını nizama salan normativ sənədlərlə iqtisadi və son hədd vəziyyətinin digər meyarlarını qurmaq olar. ANHT - nin silinməsi üçün təşkilatın rəhbərinin əmri ilə daimi fəaliyyət göstərən komissiya yaradılır. Bu komissiyanın tərkibinə ANV - nin texniki istismarına nəzarət edən vəzifəli şəxs (komissiyasının sədri), baş mühasib (mühasib), ANV - nin qorunub saxlanmasına görə maddi məhsul şəxs daxil edilir. Komissiyanın işində iştirak etmək üçün avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsi üzrə ekspertlər, müvafiq təftiş nümayəndələri dəvət oluna bilərlər.

Komissiyanın səlahiyyətinə aşağıdakılar daxildir:

· lazım olan texniki sənədlər və mühasibat uçotunun verilənləri əsasında gələcəkdə istifadə olunmağa və bərpa olmağa yararsız olan, silinməsi nəzərdə tutulan ANHT - yə baxışın keçirilməsi;

· ANHT - nin silinməsi səbəbinin müəyyən edilməsi;
· ANHT - nin vaxtından əvvəl istismardan çıxarılmasına görə günahkar şəxsin aşkar edilməsi və bu şəxslərin Azərbaycan Respublikasının qanunvericiliyi ilə müəyyən olunan məsuliyyətə cəlb olunması haqqında təkliflərin verilməsi;

· silinən ANHT - nin ayrı-ayrı aqreqatlarının, qovşaqlarının, sistemlərinin, mexanizimlərinin və detallarının istifadə etmək imkanlarının (mümkün olub olmadığının) müəyyən edilməsi və onların qalıq dəyərinin qiymətləndirilməsi;

· silinən ANHT - nin üzərindən müxtəlif növ metal (qara əlvan, gümüş və digər qiymətli metal) qırıntılarının götürülməsinə, onların çəkisinin müəyyən edilməsinə  nəzarətin həyata keçirilməsi (müxtəlif növ metal tullantılarının (qırıntılarının), həmçinin  bu metalların olduğu ANHT - nin elementlərinin çeşidlərinin (nomenklaturalarının) müəyyən edilməsi zamanı ANHT - nin  və ounun  elementlərinin hazırlanmasına aid normativ məlumatlardan istifadə etmək məqsədəuyğundur);
·  ANHT - nin   silinməsi aktının tərtib edilməsi. Silinən ANHT - dən qalıq resursu olan və gələcəkdə istifadə edilmək üçün yararlı olan aqreqatlar, qovşaqlar, sistemlər, mexanizimlər və detallar qırıntı və ya util kimi mümkün istifadə qiyməti ilə (qalıq dəyərilə), yarasız olanlar isə ikinci xammal kimi satılır;
ANHT - nin silinməsi aktı əsasında təşkilatın mühasibat şöbəsi inventar kitabında ANHT - nin silinməsi barədə qeydiyyat aparır. Silinən ANHT üzrə inventar kitabları (kartoçkaları) təşkilatın rəhbərliyinin təyin etdiyi müddətə qədər saxlanılır.

İstismardan çıxarılan ANHT - nin, onun tərkib hissələrinin və istismar materiallarının utilləşməsi üzrə fəaliyyət Azərbaycan Respublikasının «İstehsal və istehlak tullantıları haqqında» qanuna, digər qanunvericilik aktlarına və normativ sənədlərə uyğun həyata keçirilr.

ANHT - nin sökülməsi zamanı istismardan cıxarılan, istifadə üçün yararlı olmayan detallar, qovşaqlar və aqreqatlar üç növ metal üzrə çeşidlərə ayrılır:

· qara metal qırıntıları (tullantıları);

· əlvan metal qırıntıları (tullantıları);

· gümüş və digər qiymətli metal qırıntıları (tullantıları). 
ANV - nin util dəyərinin qiymətləndirilməsi çoxölçülü dolayı metodla aşağıdakı düsturla hesablanır:




    burada:  n - qalıq resursu olan və qiymətləndirilmə tarixinə reallaşdırılması nəzərdə tutulan baza dəstinin (komplektinin) aqreqatlarının (qovşaqların, sistemlərin, mexanizimlərin) miqdarı;


 
- qalıq resursu olan və qiymətləndirilmə yerində, qiymətləndirmə tarixində satılmaq üçün nəzərdə tutulan baza dəstinin təzə i - aqreqatının (qovşaqların, sistemlərin,  avadanlığın) dəyəri, manat;

[image: image290.png]


 - qalıq resursu olan və qiymətləndirilmə tarixində reallaşdırmaq üçün nəzərdə tutulan baza dəstinin i - aqreqatının (qovşaqların, sistemlərin, avadanlığın) fiziki aşınması, %;

m – ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı əlavə quraşdırılan avadanlıq növlərinin miqdarı;


 
- qalıq resursu olan və qiymətləndirilmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə satılmaq üçün nəzərdə tutulan ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı əlavə quraşdırılan j - təzə avadanlığın dəyəri, manat;
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 - qalıq resursu kimi və qiymətləndirilmə yerində, qiymətləndirmə tarixinə satılmaq üçün nəzərdə tutulan ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı əlavə quraşdırılan j - avadanlığın fiziki aşınması,  %;
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 - qalıq resursu olan və qiymətləndirilmə yerində, qiymətləndirmə tarixində satılmaq üçün nəzərdə tutulan ANV - nin yenidən təchiz edilməsi zamanı əlavə quraşdırılan j avadanlığın və baza dəstinin aqreqatlarının (qovşaqların, sistemlərin, avadanlığın) reallaşdırılması və sökülməsinə (demontajına) çəkilən xərclər, manat;
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 – ANV - nin konstruksiyasında istifadə olunan əsas metal növlərinin miqdarı, ədəd;
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- qiymətləndirilmə yerində, qiymətləndirmə tarixində e - növdə 1 kq metalın qiyməti, manat;
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- metal tullantılarının emalı zavoduna təhvil verilən aqreqatlarda, qovşaqlarda və detallarda olan e - növdə metalın kütləsi, kq;
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 - qiymətləndirilmə yerində, qiymətləndirmə tarixində sökülməyə (demontaja), qüsurların olub olmamasının yoxlanılmasına və metal tullantılarının emalı zavoduna təhvil verilməyə çəkilən xərclərdir, manat.
VIII  Fəsil 

Nəqliyyat vasitələrinin qalıq dəyərinin təyin edilməsi
8.1. Nəqliyyat vasitələrinin qalıq dəyərinin qiymətləndirilməsi metodikası
Dünyanın əksər ölkələrində, o cümlədən bəzi MDB ölkələrində NV-nin dəyərinin təyin edilməsi qaydaları mövcuddur. Bu qaydalar sığortalanma ilə əlaqəsi olmayan avtonəqliyyat vasitələrinin və onlara dəyən zərərin qiymətləndirilməsində əsas sənəd kimi istifadə olunur. 

Əksər MDB ölkələrində, o cümlədən Azərbaycan   Respublikasında istifadə edilən  bu normativ aktın quruluşu və məzmununun qısa səciyyəsi aşağıdakı kimidir:

1. Ümumi müddəalar. Burada NV - nin və ya ona dəyən  zərərin qiymətləndirilməsi izah olunur, zəruri olan  işlərin növləri xarakterizə edilir, bəzi anlayışlar təsdiq  olunur, bir sıra qayda və üsullar reqlamentləşdirilir.

2. NV - nin dəyərinin təyin edilməsi. Burada verilən sənədin  digər hüquqi sənədlərlə uzlaşması şərti verilir, sənəd dövriyyəsi, onun məzmunu, verilməsinin və müraciətin təsdiqi qaydalar xarakterizə edilir.   

3. NV - nin xarakteristikalarının, vəziyyətinin və zədələnməsinin təyin  edilməsi. Burada  işin icrasına qoyulan əsas tələblər və onların yerinə yetirilmə qaydaları verilir.

4. NV - nin dəyərinin təyin edilməsi. Burada  qiymətləndirmə obyektinin qalıq (həqiqi) dəyərinin təyin edilməsində əlaqələndirmə düsturu və onun faktiki qiymətləndirilməsinin aparılması şərtləri verilir.

5. Zədələnmiş NV - nin dəyərinin və bərpa dəyərinin təyin edilməsi. Burada  NV - yə vurulmuş zərərin qiymətləndirilməsi üçün tövsiyyələr verilir. Bərpa dəyərinin (Dbər) hesablanması üçün  istirmar qüsurlarını aradan qaldırılması dəyərinə bərabər (Diq) tutulan bərpa dəyər düsturu əlaqələndirici sayılır.

Bu bölmədə həmçinin NV - nin təmiri zamanı onun yeni hissələrlə əvəz olunması təklifləri verilir. Təmirdən sonra kənarlaşdırılmış, lakin istismara yararlı olan ehtiyat hissələrinin real (Dreal) qalıq dəyərinin əsaslandırılması üçün məsləhətlər verilir.

6. Zədələnmə nəticəsində NV - nın dəyərinin azalmasının təyin edilməsi. Burada NV  -yə dəyən zərərin və onun tərkib hissələrinin hesablanması düsturları verilir.
8.2. Nəqliyyat vasitələrinin dəyəri və onun tərkibi
Təcrübədə NV - lərin mütləq əksəriyyəti üçün qalıq dəyəri (Dq) təkrar bazarda NV - nin dəyəri kimi  təyin edilir və mütəxəssislər tərəfindən baxış zamanı baxılan NV - nin müəyyən edilən xüsusiyyətləri nəzərə alınmaqla güzəştlər və əlavələr formasında  təshih edilir. NV - nin qalıq dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır:       
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       burada, Dq - həqiqi və qanuni informasiya mənbələrinə əsaslanan, mütəxəssislər tərəfindən müəyyən edilən NV - nin təkrar bazarda  dəyəri; 
Kg – yürüşünə və ya xidmət müddətinə görə NV - nin dəyərinin təshih əmsalı; 
Dal – əlavə avadanlığın quraşdırlması dəyərini nəzərə almaqla dəyəri; 
Diq – istismar qüsurlarının aradan qaldırılması xərcləri;

Dol – NV - nin baza komplektinin vəziyyəti ilə müqayisədə olmayan hissələrin quraşdırılması ilə birlikdə dəyəri; 
Dax - əlavə xərclərdir. 
8.3. Baza nəqliyyat vasitələri və onların dəyərinin müəyyən edilməsi
 Baza nəqliyyat vasitəsi dedikdə, istehsalçı zavod tərəfindən onun konstruksiyasında nəzərdə tutulan mexanizmlər, aqreqatlar, qovşaqlar və ayrı-ayrı detallar dəsti dəyişdirilməyən NV nəzərdə tutulur.

Təkrar bazarda NV - nin dəyəri (Dbaz) fəaliyyətdə olan qiymətləndirmə metodlarına uyğun olaraq qiymətləndirmə tarixinə verilən faktiki  xidmət müddətində istismar qüsurları olmayan, təmir edilmiş analoji NV - nin dəyəri kimi hesablanır.

  Təkrar bazarda NV - nin dəyəri NV - nin qiymətləndirilməsi üzrə rəsmi informasiya mənbələri kimi istifadə edilmək ücün səlahiyyətli orqanların icazə verdiyi kompüter proqramları və məlumat kitabları üzrə təyin edilir.   

Oxşar (eyniləşdirilmiş) NV - nin qiyməti olmadıqda təkrar bazarda Dbaz  aşağıdakı düsturla təyin olunur:
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burada Dtz – qiymətləndirmə zamanı ilkin bazarda oxşar təzə NV - nin  dəyəri, manat;
A – NV - nin aşınmasının faizlə miqdarıdır.

Müstəsna (xüsusi) hallarda analoji NV barədə məlumat olmazsa təkrar bazarda yeni NV - nin  dəyəri (Dtz) ilkin bazardakı oxşar NV - nin qiymətləndirmə tarixindəki dəyəri kimi qəbul oluna bilər və onun aşınmasını isə aşağıdakı cədvəllər (8.1.1,8.1.2.) əsasında təyin etmək olar.                                                                                                                                                                                                                                            

Cədvəl 8.1.1
NV - nin köhnəlməsi (traktor və sair maşınlar)

	NV-nin istismar şəraiti
	Resurslardan istifadə hissəsi, (%-lə)

	
	0
	10
	20
	30
	40
	50
	60
	70
	80
	90
	100
	110
	120 və daha cox

	Birinci əsaslı təmirə qədər
	0
	9
	17
	26
	34
	43
	51
	60
	68
	77
	85
	94
	95

	Ikinci əsaslı təmirə qədər
	20
	26
	31
	37
	42
	48
	53
	59
	64
	70
	85
	91
	95

	Silinməyə (ləğvinə) qədər
	20
	28
	35
	45
	50
	58
	65
	73
	80
	88
	95
	95
	9520


Ehtiyatlardan istifadə hissəsi NV - nin faktiki yürüşünün (motoresursun, istismar müddətinin) normativ - texniki sənədlərə əsasən normativ yürüşə (motoresursa, istismar müddətinə) nisbəti kimi hesablanır. Minik avtomobilləri, qoşqu və yarımqoşqular, avtobuslar üçün NV - nin yürüşü, işin davametmə müddəti və işlənmiş motoresurslar üzrə NV - nin dəyərinin düzəliş əmsalı verilən kateqoriyalı nəqliyyat vasitələri üçün faktiki və orta statistik yürüşülərin fərqi əsasında informasiya mənbələrinə görə oxşar NV - lər üçün hesablanır.
                           Cədvəl. 8.1.2

NV-nin köhnəlməsi (motosikllər, avtomobillər, avtobuslar), %-lə

	NV - nin

 tipi
	              NV - nin xidmət müddəti, ilə

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14   
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	20 və çox

	Motosikllər
	15
	27
	36
	43
	49
	54
	60
	66
	70
	74
	77
	80
	82
	84
	87
	88
	90
	90
	90
	90
	90

	MDB dövlətlərində istehsal olunan minik avtomobilləri
	15
	25
	35
	44
	52
	60
	66
	70
	74
	77
	80
	82
	84
	85
	88
	89
	90
	90
	90
	90
	90

	Uzaq xarici ölkələrdə istehsal olunan minik avtomobilləri
	10
	18
	27
	34
	39
	46
	53
	59
	63
	67
	71
	74
	77
	79
	81
	83
	85
	87
	88
	89
	90

	MDB dövlətlərində istehsal olunan yük avtomobilləri
	17
	30
	41
	49
	55
	61
	66
	70
	73
	76
	79
	82
	83
	85
	87
	89
	90
	90
	90
	90
	90

	Uzaq xarici ölkələrdə istehsal olunan yük avtomobilləri
	16
	29
	39
	46
	50
	56
	60
	65
	69
	73
	76
	79
	82
	84
	86
	88
	89
	90
	90
	90
	90

	MDB dövlətlərində is​teh​sal olunan avtobuslar
	5
	16
	26
	35
	43
	51
	57
	62
	65
	68
	70
	72
	75
	77
	82
	84
	86
	87
	89
	90
	90

	Uzaq xarici ölkələrdə is​tehsal olunan avtobuslar
	15
	28
	38
	47
	54
	60
	65
	70
	74
	78
	81
	84
	86
	88
	90
	90
	90
	90
	90
	90
	90


8.4. Nəqliyyat vasitəsinin dəyərinin təshih edilməsi
Mütəxəssislər iş təcrübəsində informasiya vəsaitlərinin olmadığı hallarda bu və ya digər NV - nin model və modifikasiyasının  milli və ya bölgə bazarının qurluşunun şərtləşdirilməsinə rast gələ bilər. Ona görə də ANV - nin qimətləndiriciləri bütövlükdə ölkə və ayrı - ayrı  bölgələr üzrə marketinq tədqiqatları əsasında təkrar bazarda NV – lərin təqribi quruluşunu (markası, sayı, xüsusi çəkisi  və s.) müəyyən etməlidirlər. 
Belə hallarda Dbaz əsaslandırmaq üçün təkrar bazarda analoji NV barəsində lazımı qədər məlumatlara, sosioloji tədqiqatlar əsasında reytinqlərə əsaslanaraq  statistikanı, interpolyasiya və ekstropolyasiyanı tətbiq etməklə birbaşa və dolayı müqayisənin, riyazi statistika əsasında verilənlərin işlənməsinin “alternativ” metodlarının tətbiqinin nəticəsindən istifadə etmək olar. Əgər baza dəstinə daxil olmayan avadanlıq NV – yə əlavə qoyularsa belə halda onun dəyəri, əlavə avadanlıqların köhnəlməsini çıxmaqla qalıq dəyəri qədər artırılır. Əlavə avadanlıqların dəyəri sənədlərlə (çek, sifariş-tapşırıq, eləcə də onun quraşdırılmasına icazə (əgər istismar standartları onun quraşdırılmasına xüsusi icazə  tələb edirsə))  təsdiq olunmalıdır.
NV - nin baza komplektləşdirilməsi onların istehsalının texniki şəraiti ilə təyin olunur və bir qayda olaraq NV - nin dəyəri barədə rəsmi kataloqlarda göstərilir. Qiymətləndirməyə təqdim olumuş NV - nin hissələrində çatışmamazlıq olduqda belə NV - nin dəyəri, onun çatışmayan hissələrinin, köhnəlməsinin və quraşdırılmasının dəyəri  qədər azalır.

NV - nin istismar qüsurlarının dəyəri (Diq) analoji NV - nin qiymətləndirilməsi kimi aparılır və buraya aşağıdakı xərclər daxil edilir:
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burada, Dt – istismar qüsurlarını aradan qaldırmaq üçün təmir işlərinin dəyəri; 
Dm – istismar qüsurlarını aradan qaldırmaq üçün tələb olunan materialların dəyəri;
Deh – istismar qüsurlarını aradan qaldırmaq üçün tələb olunan ehtiyat hissələrinin dəyəridir. 
İstismar qüsurlarının yaranmasına səbəb NV - nin normal şəraitdə saz vəziyyətdə saxlanılmaması, istismarı, təmir zamanı baş vermiş xətalar, ona lazımı səviyyədə xidmət göstərilməməsidir. Belə qüsurlar boyanın zədələnməsi, NV - nin hissələrinin deformasiyası,  çatların əmələ gəlməsi, korroziya və s. ola bilər.

Əgər baş vermiş istismar qüsurlarının aradan qaldırılması üçün az əmək tələb olunursa onda dəqiqləşdirmə aparmadan əvəz ediləcək detalların həcmini NV - nin qalıq dəyərinin     10%-i qədər qəbul etmək olar. Başqa hallarda təmir - bərpa işlərinin kalkulyasiyası tərtib olunur. Şinlər və akkumlyator batareyaları kimi tez aşınan elementlərin köhnəlməsi ayrıca olaraq xüsusi metodika əsasında təyin olunur. Göstərilən hissələrin aşınmasını NV - nin aşınmasından fərqli olduqda güzəştlər və ya əlavələr hesablanır. Belə metod həm də istismar qüsurlarının dəyərinin hesablanmasında istifadə olunur.

Əgər NV xaricdən gətirilibsə (idxal olunubsa)  belə hallarda gömrük ödənişləri də nəzərə alınmalıdır. Bunlar gömrük ərazisində NV - yə qoyulmuş ödənişlər tərtib olunmuş sənədlərdə əks olunmalıdır. Göstərilənlərdən əlavə NV - nin qeydiyyat, nəqletmə, başqa şəxslər vasitəsilə çatdırılması və digər əlavə xərclər də qiymətləndirmə tarixinə qədər NV - nin təsdiq olunmuş faktiki aşınmasını nəzərə almaqla hesablanır.

NV - yə baxış nəticəsində güzəştlər və əlavələr onun qalıq dəyərini təyin edən düsturla ilə hesablanır. Sonda (alqı – satqı zamanı) NV-nin aşınma faizinin təyin edilməsində aşağıdakı düsturdan istifadə etmək olar:


  
,
Burada, Dbaz – qiymətləndirmə anında təkrar bazada oxşar (analoji) istismar qüsuru (bərpa olunmuş) olmayan komplekləşdirilmiş NV - nin dəyəri;
Dt – ilkin bazarda qiymətləndirmə anında oxşar (analooji) təzə NV - nin dəyəri. 
Kg – NV-nin dəyərinin təshih əmsalıdır.
Elə NV - lər vardır ki, onların qiymətləndirilməsində yürüş nəzərə alınmır. Belə halda onların köhnəlməsinin səviyyəsi əsas mühərrikin işlənmiş resursun həmin mühərrikin normativ istismar resursuna və ya NV - nin işlənmiş müddətinin normativ müddətə olan nisbəti ilə təyin olunur. İstənilən tip qoşqunun aşınması onun istismar olunduğu (qoşulduğu) dartqının aşınmasının hesablanması metodu ilə təyin olunur.

NV - nin aşınması səviyyəsi hər il istismar xərclərinin 8 %-ə qədəri kimi qəbul olunur.

NV - nin əsaslı təmir olunmuş hissələrinin aşınması analoji yeni vasitələrin resurslarının səviyyəsindən 20% artıq olur.

Mənəvi aşınma nəticəsində NV - in qalıq dəyəri aşağı düşür və sadalanan amillərin təsir səviyyəsi aşağıdakı kimidir:

· NV - nin istehsalının dayandırılması zamanı – istehsalın dayandırılması anından qiymətləndirmə tarixinə qədər ildə 2%, lakin 20%  çox olmaqla;

· NV - nin ehtiyat hissələrinin istehsalı dayandırılarsa  20%;

· NV - nin sahibinin dəyişməsi zamanı (ilkin bazarda satışı əlavə etməklə) – 5% -ə qədər;
· NV yol - nəqliyyat hadisəsində iştirak etdiyi zaman və qiymətləndirmənin tarixinə kimi bərpa edildikdə - 5% - ə qədər;
· NV - nin qalıq dəyərinin təyin edilməsinin metodikası bir sıra MDB respublikalarında, və digər inkişaf etmiş ölkələrdə işlənilmişdir. Bununla belə bütün ölkələrdə, o cümlədən Azərbaycan Respublikasında məsələnin həllinin metodoloji əsasları bir-birinə uyğunlaşdırılmışdır.

IX Fəsil 

Yol - nəqliyyat hadisələri və nəqliyyat vasitələrinin zədələnməsi xüsusiyyətləri
9.1   Yol - nəqliyyat hadisələrinin  təsnifatı

Yol - nəqliyyat hadisələri nəticəsində ANV - yə yol qurğularına, ətraf mühitə və digər hərəkət iştirakçılarına dəyən zərərin miqdarını müəyyən etmək üçün onların uçotunu aparmaq və vahid təsnifatını vermək lazımdır. Yol - nəqliyyat hadisələri (YNH) müxtəlif əlamətlərə görə təsnifatlandırılır. Bu əlamətlər aşagıdakılardır:

· nəticənin ağırlığına görə;

· növünə və başvermə mexanizminə görə;

· baş vermə yerinə görə və s.


Nəticənin ağırlığına görə YNH aşağıdakı qruplara ayrılır.

· ölümlə nəticələnən;

· insanların yaralanması ilə nəticələnən;

· ancaq maddi zərərlə nəticələnən.

Hər üç halda bu və ya digər dərəcədə NV zədələnir.


YNH - i baş vermə mexanizminə görə aşağıdakı kimi təsnifatalandırılır:

· NV - nin toqquşması;
· NV - nin aşması;

· maneələrin vurulması;

· piyadaların vurulması;

· velosipedçinin vurulması;

· dayanmış NV - nin vurulması;

· at arabalarının vurulması;

· mal - qaranın vurulması;

· sərnişinlərin yıxılması;

· digər hadisələr. 

Baş vermə yerinə görə YNH aşağıdakı kimi təsnifatlandırılır: 
· ölkə və vilayət mərkəzlərində;

· digər şəhərlərdə;

· ümumidövlət əhəmiyyətli yollarda;

· vilayət əhəmiyyətli yollarda;

· rayon, qəsəbə, kənd və təsərrüfatdaxili əhəmiyyətli yollarda;

· digər yerlərdə.
YNH baş verdikdən sonra NV - yə dəyən zərərin qiymətləndirilməsi məqsədilə aşağıdakı amillərə xüsusi diqqət yetirilməlidir:
· NV - nin zədələrinin yeri və ölçüsü;

· deformasiyaların ölçüləri;

· NV - nin konstruktiv və istismar xüsusiyyətlərində baş verən dəyişikliklər və.s.

ANV - nin zədələrinin düzgün müəyyən edilməsi onların daha dəqiq və obyektiv qiymətləndirilməsinə imkan verir.     
9.2. Yol - nəqliyyat hadisəslərinin baş verməsi səbəbləri

Hər il dünyada və ölkəmizdə YNH nəticəsində NV-yə, yol qurğularına, ətraf mühitə,  insanların sağlamlığına və  s. xeyli dərəcədə ziyan dəyir. Ona görə də YNH - nin baş vermə səbəblərinin öyrənilməsi xüsusi əhəmiyyət kəsb edir. Qəzaların, zədələrin və   xəsarətlərin sayı aşağıdakı əsas amillərlə düz mütənasibdir:

· şəhər əhalisinin sayı;

· şəhərlərdəki NV - nin sayı;

· nəqliyyat şəbəkəsinin ölçüləri;

· NV - dən istifadə əmsalı;

· yolların, yol avadanlıqlarının vəziyyəti;

· NV - nin texniki vəziyyəti və s.

YNH - nin səbəbləri iki qrupa bölünür:

· Subyektiv - sürücü, piyada və sərnişinlər;

· Obyektiv - yolun vəziyyəti, NV - nin texniki vəziyyəti, yolun işıqlandırılması, yerli şəraitlər, atmosfer şəraiti və s.

YNH daha çox hallarda NV - nin, o cümlədən ictimai sərnişin nəqliyyatı vasitələrinin aşağıdakı konstruktiv çatışmazlıqlarına görə baş verir:

· qapıları avtomotik idarə edən qurğunun nasazlığı;

· çıxıntı hissələrinin olmaması;

· qapıların təkərlərdən əvvəldə yerləşməsi;

· NV - nin pis işıqlandırılması;

· qeyri - təkmil və nasaz əyləc sistemi;

· sürətin artırılmasını xəbər verən cihaz və qurğunun olmaması;

· sükan idarəsinin nasazlığı;

· digər səbəblər.
Bütün hallarda YNH nəticəsində ANV,  yol qurğuları, ətraf mühit və digər hərəkət iştirakçılarının zədələnməsi və insanların xəsarət alması ehtimalı vardır. YNH nəticəsində dəyən zərərin miqdarı bu və ya digər dərəcədə yol - nəqliyyat hadisələrinin baş verməsi şəraitindən asılıdır.  Ona görə də NV - lərə,  yol qurğularına, ətraf mühitə  və digər hərəkət iştirakçılarına dəyən zərərin düzgün və obyektiv qiymətləndirilməsi lazım gəlir.
9.3. Nəqliyyat vasitələrinin zədələrinin təsnifatı
NV - nin təmirinin kalkulyasiyasını tərtib etməmişdən əvvəl zədələrin xarakteri və onların səbəbləri haqqında məlumatı formalaşdırmaq lazımdır. Qəza zədələrini bir çox prinsipial əlamətlər və meyarlar (bərpasının texnologiyası, təmirin dəyərinin qiymətləndirilməsi, zərərin miqdarı) üzrə xarakterizə etmək olar.

İlk növbədə  zərbənin (toqquşmanın) sxemini bərpa etmək lazımdır. Başqa sözlə, onun (zərbənin sxemi) əsasında zərbə yükünün paylanması və istiqaməti haqqında təsəvvür  formalaşır.  Konkret baş verən hadisəyə bu və ya digər zədənin aid edilməsi zamanı səbəb - nəticə əlaqələrinin meydana çıxmasına, mümkün olan gizli qüsurlar haqqında təsəvvür yaratmağa, onların gələcəkdə  bərpa xərclərində nəzərə almağa imkan yaranır.

Bu məqsədlər üçün avtomobilin formasına uyğunlaşdırılmış kifayət qədər sadə sektor dioqramından istifadə edilir  (şəkil 9.3.1).      
YNH üçün daha çox xarakterik olan zərbələrin arasında aşağıdakı formaları nəzərdən keçirək.

 1. Frontal zərbə - qabaq hissədən və ya 450 bucaq altında toqquşma. Zərbə 1, 2 və ya 3 - cü zonalarda (bax. şəkil. 9.3.1) olur və daha çox əhəmiyyətli, nisbətən fərqli sxem yaradır, minik avtomabillərində ötürmələr qutusu, güc aqreqatı, ban zədələnir.
Şəkil 9.3.1. 
YNH zamanı zərbə alan avtomobilin zədələrinin hissələrə ayrılması.












2. NV - nin arxasından dəyən zərbə - arxa hissəsindən 7, 8, 9 - cu zonalarda toqquşma (şəkil 9.3.1.).  Zərbə adətən az əhəmiyyətlidir, lakin arxa körpünün tirlələrinin və (və  ya) yarım oxların təmirini (dəyişilməsini) ehtimal edir. Minik avtomobilinin işlənmiş qazların ixracı sisteminin elementləri, yanacaq çəni, ehtiyyat təkərin bağlanması, yük yerinin (baqajın) döşəməsi və qapağı, qanadların arxa hissəsi əhəmiyyətli dərəcədə deformasiyaya uğraya bilər.  8 - ci zonaya dəyən zərbələr banın  həndəsi ölçülərinin dəyişməsinə (çəpləşməsinə) və təkərlərin daxili və xarici tağların təmirinə  (dəyişdirilməsinə ) gətirə bilər.

3. NV - nin  sağ tərəfindən yandan zərbə 4, 5, 6 - cı zonaların zədələnməsilə toqquşma baş verir (şəkil 9.3.1). Adətən kardan ötürməsinin, arxa körpünun zədələnməsi banda çəpliyin mürəkkəb olmayan dəyişməsi ilə sağ qanadda (bakavinada), qabaq və arxa qapılarda çəpliyin yaranması, həndəsi ölçülərin dəyişməsi, bütün dayaqların, döşəmə və qapağın zədlənməsi ilə nəticlənir və onların bərpası lazım gəlir. Verilən halda sükan idarəetməsinin, ötürmələr qutusunun və kardanın zədələnməsi ehtimalı yüksək deyildir.

4. NV - nin sol tərəfindən yandan   zərbə - 10, 11, 12 - ci zonaların zədələnməsi ilə toqquşma baş verir və kifayət qədər ağır nəticələrə gətirir. Bu halda tam əsaslı təmir və ya qapıların, ötürmələr qutusunun, arxa körpünün, sükan idarəetmə sisteminin, qabaq asqıların dəyişməsi, həmçinin banın mürəkkəb çəpliklərinin təmiri və ya döşəmənin, damın, külək şüşələrinin çərçivələri, qabaq və arxa qapılar, sol və sağ yan tərəflərin dəyişməsi tələb oluna bilər.

5. Avtomobillərin çevrilməsi (aşması). Bu halda daha çox xarakterik olan zədələr aşağıdakılardır: banın tirləri, qapı və pəncərə yerləri (oyuqları), şassinin bərkidilmiş  baza (əsas) nöqtələrində əyriliklər (çəpliklər); kapotun, damın, yan tərəflərin, qanadların, yük yerinin (baqajın) qapaqları, salonun elementlərinin deformasiyaları; qabaq asqının, sükan idarəetmənin elementlərinin zədələnməsi.

Avtomobillərin aşması şəhərdən kənar yollar üçün xarakterikdir. Yan  zərbələr isə adətən şəhər daxilində və onun hüdudlarında  daha çox  baş verir.

YNH nəticəsində dağıdıcı təsirlərin ağırlığına və ya qəza təsirlərinin mürəkkəblik kateqoriyasına görə də zədələrin xüsusiyyətləri öyrənilir.

Avtotexniki, məhkəmə, nəqliyyat - trassoloji ekspertizalarının  aparılması zamanı onların məqsədinə uyğun avtomobillərin sistem və elementlərinin zədələrinin dərəcəsini sxematik təsvir etməyə, daha dərin detallaşmaya imkan verən zərbələrin sxemlərinin təsnifatından istifadə etmək olar.

Zədələnmələrin mürəkkəbliyi və ağırlığı aşağıdakı kimi fərqləndirilir.

1. Mürəkkəb zədələr.

Zədənin mürəkkəbliyi mühərrikin və ya banın dəyişməsinin lazım olması ilə müəyyən edilir.

2. Orta ağır zədələr. Detalların əksər hissəsinin dəyişməsi və ya yüksək mürəkkəblikli təmir (əyilmələrin aradan qaldırılması, həndəsi formasının bərpası) lazım gəlir. 

3. Çox əhəmiyyətli olmayan zədələr. Adətən avtomobil kiçik sürətlə hərəkət edərkən, parkovka (avtomobilin saxlanması) zamanı alına bilər. Bunlara cızıqlar, əziklər, batıq yerlər, dekarativ elementlərin və banper elementlərinin titrəyişləri aiddir.

  4. Xüsusi nəqliyyat vasitələrində quraşdırılmış texnoloji avadanlıqların zədələnməsi (izotermik konteynerlər, məcburi köçürmə (evakuasiya) avadanlıqları, mayelərin daşınması üçün xüsusi çənlər, müəyyən xüsusiyyətlərə malik yüklərin daşınması üçün xüsusi avadanlıq və s.). 

9.4. Qəzaya uğramış  avtonəqliyyat vasitələrinin zədələrinin və təmirinin səciyyəvi xüsusiyyətləri
ANV - nin zədələnmələrinin səciyyəvi xüsusiyyətlərinə yanaşmalar onların təmirinin kalkulyasiyasının tərtib edilməsi üçün birbaşa, çox mühüm və tətbiqi əhəmiyyət kəsb edir. Burada zədələnmələrin növlərinə və uyğun qəzanın nəticələrinin aradan qaldırılması üçün təmir işlərinə xüsusi diqqət yetirilir. 

ANV - nin təmirinin kalkulyasiyasının tərtib edilməsi zamanı, adətən daha çox əhəmiyyət kəsb edən təmir - bərpa işləri aşağıdakılardır:

І. Banın həndəsi ölçülərinin  deformasiyasının (çəpliyinin) aradan qaldırılması.

1.1. ANV - nin yan qapılarının külək pəncərələrinin və ya arxa qapının oyuqlarının (qapı yerlərinin, pəncərə yerlərinin) buraxıla bilən həddə qədər çəpliklərinin aradan qaldırılması.

1.2. Banın (kapotun (avtomobillərdə açılıb-bağlanan örtük) oyuğunun və ya yük yerinin (baqajın) qapağının oyuğunun mürəkkəb olmayan çəpliyinin aradan qaldırılması.

1.3. Banın orta mürəkkəb (kapotun və baqajın qapısının oyuqları və ya qabaq tillərin, avtomobilin çərçivəsində yerləşən tirlərin çəpliyinin və yük yerinin qapaqlarının oyuqlarının) çəpliyinin aradan qaldırılması.

1.4. Banın  mürəkkəb çəpliyinin (qabaq və arxa tillərin çəpliyi, kapotun və yük yerinin (baqajın) qapağının oyuğunun, banın, onun çərçivəsinin, və ya arxa tirlərin çəpliyinin aradan qaldırılması. 

1.5. Banın çox mürəkkəb çəpliyinin, qabaq və arxa tillərin, kapotun, baqajın qapağının və ban çərçivəsinin çəpliyinin aradan qaldırılması.

 І І. Banın dəyişdirilməsi və ya tam rənglənməsi.

 І І І. Bir detalın rənglənməsi.

 ІV.  ANV-nin kabinəsinin və ya banın xarici rənglənməsi, onun həndəsi ölçülərinin bərpası ilə əlaqəli olan çoxsaylı zədələnmələrin təmiri hallarında tətbiq edilir. Əgər ANV - nin banının  50 %-dən çoxunu rəngləmək lazım gəlirsə onda banın tam rənglənməsi təyin olunur.

X Fəsil  
Yol - nəqliyyat hadisələri nəticəsində nəqliyyat vasitələrinə dəyən zərərin müəyyən edilməsi
10.1. Nəqliyyat vasitələrinə dəyən zərərin tərkibi
Yol - nəqliyyat hadisəsi və digər səbəblər nəticəsində zədələnən ANV - nin dəyərinin azalması, başqa sözlə NV - nin bərpa edilməsi hallarında dəyən zərərin miqdarı aşağıdakı kimi hesablanır:
Zbər = Dbər - Dtəz - ∑Dutil+Dədi - Diq+Pəl ,
burada, Dbər - zədələnmiş NV - nin bərpa dəyəri;

Dtəz  - bərpa edilmə zamanı NV - nin təzələnmə dəyəri;

Dutil  - dəyişdirilən hissələrin util dəyəri;

Dədi - bərpaetmə təsirləri nəticəsində NV - nin əmtəə dəyərinin itkisi (məcburi sığortalanmaya görə zərərin kompensasiyasında əmtəə dəyərinin itkisi nəzərə alınmır);

Diq - NV-nin zədələnmiş hissələrinin istismar qüsurlarının aradan qaldırılması xərcləri;

Pəl - zərərin miqdarının azaldılması və müəyyən edilməsi ilə əlaqəli əlavə məsrəflərdir.

10.2. Zədələnmiş nəqliyyat vasitələrinin bərpa dəyəri
10.2.1. Xərclərin kalkulyasiyası və onun tərkib hissələri
 Bərpa dəyəri (Dbər) NV - nin istismar qüsurlarının aradan qaldırılması dəyəri kimi analoji qaydada hesablanır.
   Təmir – bərpa işlərinin kalkulyasiyası aşağıdakı üç əsas xərc maddələrini birləşdirir:

· dəyişdirilən hissələrinin dəyəri;

· təmir işlərinin dəyəri;

· antikorroziya və səs - küyün qarşısını alan örtüklərin, rənglənmənin bərpasının, materialların dəyəri.

Kalkulyasiyada xərc maddələrinin ardıcıllığı onların məntiqi formalaşması qaydasında verilir.

  Kalkulyasiya NV - yə dəyən zərərin miqdarı haqqında nəticəyə (rəyə) əlavədir. Onda adətən qiymətləndiricinin rəyinin nömrəsi olur. Kalkulyasiyada həmçinin NV - nin tipi, qeydiyyat nömrəsi, sahibinin adı, icra tarixi yığcam göstərilir. NV - nin rənglənməsi, təmiri və ehtiyat hissələrinin dəyərinin əsaslandırılmasına aid olan normativ materiallara istinad edilir.

 Təmir – bərpa işlərinin dəyərinin yekun nəticələri lazım olan vergiləri nəzərə almaqla göstərilir. Zədələnmiş hissələrin yeniləri ilə dəyişilməsi nəticəsində NV - nin təzələnməsi ilə əlaqədar hesabatlar kalkulyasiyada göstərilmir. Onlar sifarişçinin arzusu və müqavilə şərtinə görə, həmçinin NV - yə dəyən zərərin təyin edilməsi zamanı qiymətləndirmə standartları və qaydalarına görə yerinə yetirilə bilər. Kalkulyasiyanı zədələnmiş NV - yə baxış keçirən, NV - nin dəyərinin təyin edilməsi üzrə mütəxəssis imzalayır (təsdiq edir).

Texniki xidmət stansiyasında (TXS) – də yerinə yetirilən təmir - bərpa işlərinin kalkulyasiyası, verilən müəssisədə də aparıla bilər. Təcrübədə, mövcud tələblərə uyğun olaraq tərtib olunan, ayrıca sənədlərdə göstərilən sığortalama hallarında zərərin hesablanması qaydası, TXS - in sənədlərinin təqdim edilməsi qaydasında sığorta edənlə müqavilədə qabaqcadan razılaşdırılır.
10.2.2. Dəyişdirilən hissələrin dəyəri
NV - nin sifarişçidən təmirə qəbulu zamanı əvvəl istifadə olunmuş və ya təzə hissələrin alınmasının məqsədəuyğunluğu və dəyəri, imkanlar, çatdırma müddəti və s. müzakirə olunur. NV - nin zədələnməsi zamanı hökmən dəyişdiriləcək hissələrin siyahısı tutulur. Bunlar birinci növbədə aktiv və passiv təhlükəsizlik sisteminin elementləridir. Onlar istehsalçı tərəfindən və qiymətləndiricinin informasiya təminatında göstərilir. Həmçinin alternativ variantların – restavrasiyanın (bərpa edilərək əvvəlki şəklə salınma) və ya mürəkkəb təmirlərin mümkünlüyü araşdırılır. Bütün bunlar müqayisə edilir. NV - nin təmiri barədə son sözü sifarişçi deyir.   
Digər halda işin yerinə yetirilməsi zamanı zədələnmiş NV - nin real bərpa olunması qiymətləndirici tərəfindən qarşıya qoyulmur. Bu halda qiymətləndirici konkret TXS - ə və onun imkanlarına istinad etmədən dəyişdirilən hissələrin və ehtiyat hissələrinin dəyərini informasiya mənbələri əsasında müəyyən edir.

Adətən ehtiyat hissələrinin dəyərinə aşağıdakılar daxildir:
· çatdırılmasını nəzərə almaqla ehtiyat hissələrini hazırlayan zavodun qiyməti (müəssisənin topdansatış qiyməti);

· gömrük rüsümü;

· topdansatış və pərakəndəsatış əlavələri, əlavə dəyər vergisi. 

Lakin real həyatda ehtiyat hissələrinin dəyərinin təyin edilməsinin digər daha mürəkkəb variantları da ola bilər.

Adətən ehtiyat hissələri müasir avtomobil firmalarının digər müəssisələrində və filiallarında onların markası ilə və ya ümumiyyətlə markasız hazırlanır. Ikinci – vasitəçilər və yük daşıyanlar şəbəkəsi mövcuddur. Nəticədə bazarda ehtiyat hissələrinin dəyəri müxtəlif ola bilər. Bunlarla əlaqədar olaraq TXS - in də daha ucuz ehtiyat hissələrindən istifadə etmək imkanları yaranır. Tərəfimizdən Bakı şəhərinin 8-ci kilometr, Sumqayıt şəhərinin avtomobillərin ehtiyat hissələri bazarlarında, Respublikamızın şəhər və rayonlarının ehtiyat hissələri dükanlarında aparılan müşahidələr göstərir ki, avtonəqliyyat vasitələrinin eyni adda və çeşiddə olan ehtiyat hissələrinin qiymətləri və hətta keyfiyyətləri də müxtəlifdir.

  Azərbaycan Respublikasında ANV - nin ehtiyat hissələrinin dəyərinə tələb və təklif amilləri də əhəmiyyətli dərəcədə təsir göstərir.

 Zədələnmiş NV - nin təmiri zamanı ehtiyat hissələrin real qiymətlərinin tətbiq olunması həm zərərçəkmişi, həm də TXS – i, dəymiş zərərə görə ödəniş edən sığorta şirkətini və həmçinin ya təqsirkar hüquqi və ya fiziki şəxsləri də razı salır.

  NV - nin ehtiyat hissələrinin dəyərinin təyin edilməsi üzrə kalkulyasiya ümumi formada cədvəl 10.2.2.1 - də verilmişdir.                                                                    
Сədvəl 10.2.2.1

   Dəyişdirilən hissələrin və materialların dəyəri.

	Sıra №si
	Ehtiyat hissələrin, materialların, əlavə xərclərin adları. 


	Yeri
	Pərakəndə ticarət qiyməti,

manat

	1
	Bamperin üzlüyü
	Sol
	85

	2
	Fənər (fara) yığımda 
	Sağ və sol
	95

	3
	Qabaq hissənin dönmə göstəricisi yığımda
	Sol
	220

	4
	Radiatorun şəbəkəsi 
	Sağ
	90

	5
	Radiatorun üz hissəsi
	Sağ 
	40

	6
	Qabaq bamperin üz hissəsi
	Sağ 
	20

	Ehtiyat hissələrinin dəyəri (ticarət əlavələrini nəzərə almaqla)
	
	550

	Material məsrəfləri (kiçik detalların aşınması – 2% nəzərə almadan)
	
	14

	Dəyişdirilən hissələrin ümumi dəyəri
	
	564


  *rəqəmlər şərtidir
10.2.3. Təmir işlərinin dəyəri və onun müəyyən edilməsi
  Təmir işlərinin dəyərinin hesablanması zamanı kalkulyasiyada aşağıdakı xərc maddələri nəzərə alınır:

· zədələnmiş hissələrin dəyişdirilməsi üzrə işlərin dəyəri;

· bir - birinə bağlanmış (birləşdirilmiş) hissələrin açılması (sökülməsi) və quraşdırılması işlərinin dəyəri;

· zədələnmiş hissələrinin bərpa və ya təmirinin dəyəri;

· ştapeldə (avtomobil hissələrinin quraşdırılması üçün qurğu), NV-nin həndəsi parametrlərinin yoxlanması, sistem və aqreqatların testləşdirilməsi və tənzimləmə (nizamlama) işlərinin dəyəri.
 Göstərilən işlər zavod tərəfindən müəyyən edilmiş ciddi əmək tutumuna malikdir. İstənilən  təyinatlı təmir - bərpa işlərinin  kalkulyasiyasının tərtib edilməsi zamanı işlərin əmək tutumu heç bir səbəbdən dəyişdirilə bilməz. Bu əmək tutumu təmirin texnologiyasında istifadə edilir və tələb olunan keyfiyyətə nail olmaq üçündür. Adətən, texnoloji əməliyyatların növünün şifrəsi olur.

  Kalkulyasiyada ANV - ni hazırlayan zavodun tərtib etdiyi siyahıda verilməyən digər növ təmir işləri də ola bilər. Belə olduqda təmirin növü və əmək tutumunun əsaslandırılması qiymətləndiricinin məqsəd və vəzifəsi ola bilər. Bu hallarda adətən, TXS - də belə qeyri - ənənəvi nasazlıqların aradan qaldırılması üçün iş vaxtının xronometrajı aparılır.

   Kalkulyasiyanın tərtib edilməsi zamanı ikinci mühüm amil təmir işlərinin bir norma-saatının dəyəridir. O, müxtəlif TXS - dən asılıdır və müxtəlifdir. Təmir işləri adətən üç növə ayrılır: ban, çilingər və rəngsaz. Adətən, bu işlərin dəyəri onların xarakterik xüsusiyyətləri nəzərə alınmaqla fərqli olur. Kiçik təmir müəssisələrində belə bölgü aparılmır. 

  Aparılan tədqiqatlar göstərir ki, Azərbaycan Respublikasının müxtəlif yerlərində (şəhər və rayonlarında) TXS - də ANV - nin təmiri işlərinin dəyəri aşağıdakılardan asılıdır:

· xidməti sifariş edənin hüquqi mənsubiyyətindən;

· NV - nın yaşından;

· təmir işlərinin növündən (çilingər, ban, rəngsaz);

· NV - nı hazırlayan zavoddan ( MDB dövlətləri, digər xarici dövlətlər);

· TXS - in təsisçilərinin mülkiyyət formasndan;

· həmin ərazidə verilən növdə texniki xidmətlərə olan tələb və təklifdən, və s. 

       NV - nin təmir - bərpa işlərinin dəyərinin hesablanması zamanı qiymətləndirici konkret TXS – də mövcud olan tariflərdən istifadə edə bilər. Bu şərt  NV - nin dəyərinin qiymətlədirilməsi üzrə bağlanmış müqaviləyə əsasən xidməti sifariş edənlə birgə müəyyən edilir.
 NV - nin təmir - bərpa işlərinin kalkulyasiyasının nümunəsi cədvəl 10.2.3.1 - də verilmişdir. 
Cədvəl 10.2.3.1.               

Təmir bərpa işlərinin dəyəri.

	Sıra  №
	İşlərin adı
	Yeri
	İşlərin növü
	Norma (saat)
	Təkrar (saat)
	Cəmi (saat)
	Dəyəri (manat)

	7.

8.
9.

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18
19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32

33.
34.

35.

36.
	Bamperin üzlüyü


Fənər yığımda 
- Fənərin gövdəsi

- Fənərlərin reflektoru

-Fənərlərin səpələndiricisinin sıxlaşdırıcısı

- Fənərlərin səpələndiricisi

- Fənərlərin çənbəri (halqa)
- İşığın uzaqlığını tənzimləyən mexanizm

Qabaq hissənin dönmə göstəricisi yığımda

Qanad (cinah)

- Plastik qanadlar
- Fənər yığımda
- Qoruyucu nakladka (örtmə)

- Qabaq bamperi açıb bağlamaq

- Qabaq təkəri açıb bağlamaq

- Qabaq hissənin dönmə göstəricisi yığımda 

- Fənərləri nizamlamaq

- Aşağı faraların üzlüyü
- Radiatorun şəbəkəsi
- Qabaq örtük

-Qabaq örtüyü açıb bağlamaq

- Açarın sapfası (yataqda hərlənən hissəsi)
- Örtüyün (qapağın) açarı

- Emblem (nişan)

- Radiatorun şəbəkəsi 

Radiatorun üzlüyü
Qabaq bamperin üzlüyü
Qabaq sağ qanadın 1N-li təmiri

Qabaq sağ təkərin diskinin  rənglənməsi
Kapot – 1N - li təmir
	Sol
Sağ

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

-

Sol

-

-

Sol

Sağ
Sağ
-

-

-

-

-

Sağ

Sağ
	Dəyişmək
Dəyişmək
Aç (A) və bağla (B) 
AB
AB
AB
AB
AB
Dəyişmək
AB

AB

AB

AB

AB

AB

AB

Bağlamaq 

AB

Dəyişmək
AB

AB

AB

AB

AB

Dəyişmək
Tam açmaq

Təmir

Təmir
	0,2
0,5

0,2

2,9

0,2

1,1

0,3

0,6

2

0,5

2,5
	0,4

0,2

  -
0,2

 -

 -
 -

 -


	0,2
0,1
0

2,9

0
1,1

0,3

0,6
2
0,5


	5
4

0

35
0

16

28

10

30

	Təmir işlərinin yekun dəyəri
	128


10.2.4. Materialların,  rənglənmənin, korroziya və artıq səslərə qarşı örtüklərin dəyəri
Zədələnmiş NV - nin təmir bəpa işlərinin kalkulyasiyasının (xərc maddələrinin) hesablanması zamanı aşağıdakılar nəzərə alınmalıdır:

· boyaların dəyəri;

· korroziya və səs - küyə qarşı örtüklərin dəyəri;

· digər material məsrəflərinin dəyəri;

· boyaların qarışdırılması və rənginin nümunəsinin seçilməsinin dəyəri;

· hazırlayanın texnologiyasına uyğun olaraq hissələrin rənglənməsi üzrə işlərin, korroziya və səs – küyə qarşı örtüklərin vurulmasının dəyəri.

 Boyanın, korroziya və səs - küyə qarşı örtüklərin tipi NV - yə baxış zamanı müəyyən edilir, işlərin yerinə yetirilməsinin texnologiyası və əmək tutumu isə məlumat kitabları və ya proqramlarına görə müəyyən edilir. Tam və ya qismən boyamanın (rəngləmənin) ancaq müəyyən xüsusiyyətlərini göstərmək olar. Avtomobilin banı və onun hissələri (bamper, kapotun və ya yük yerinin (baqajın) qapağı, qapılar, banın paneli və qanadlar) ən zəif yerlərdir, hətta NV - nin əhəmiyyətli olmayan (az) zədələnməsi zamanı tez sınan və deformasiya olunandırlar. Eyni zamanda onların vəziyyəti avtomobilin cəlbediciliyini və əmtəə görünüşünü müəyyən edir. Ona görə də, xüsusi ilə təzə avtomobillər üçün, adətən bütün hissələrin boyanması (rənglənməsi) yerinə yetirilir.

Qismən boyama əhəmiyyətli olmayan sahələr, zədələnmiş hissələrin dərinliyi  üzrə təyin edilir. O, adətən keçid xəttinə qədər yerinə yetirilir.

  Nəzərə almaq lazımdır ki, qismən rəngləmə zamanı hissənin səthinin 50 - 80% - ni və zədələnmiş yerdən çox sahəni (monoton qata səlis keçidi yerinə yetirməklə) hazırlamaq lazımdır. Belə işin dəyəri bütün hissənin rənglənməsinin dəyərinə ekvivalent ola bilər. Bundan başqa, qismən rənglənmə zamanı vaxt keçdikcə rənglənmənin texnologiyasının pozulduğuna görə rəng seçilə bilər.

Proqramdan istifadə etməklə kalkulyasiyanın tərtib edilməsi zamanı korroziya və səs - küyə qarşı örtüklər adətən avtomatik olaraq smeta xərclərinə daxil edilir. Sifarişçiyə və ya digər maraqlı şəxsə bu texnoloji əməliyyatın zədələnmiş NV - yə baxış aktında əks olunmaması halının mümkünlüyü izah edilə bilər.  

   NV - nin dəyişdirilən və ya təmir olunan hissəsinin rənglənməsinin dəyərinin kalkulyasiyasının nümunəsi cədvəl   10.2.4.1 -də verilmişdir.    
Cədvəl  10.2.4.1 

NV - nin dəyişdirilən və ya təmir olunan hissəsinin rənglənməsinin dəyərinin kalkulyasiyası
	Sıra  №
	İşlərin adı
	Yer
	Norma saat
	Materialların dəyəri, manat
	Məbləği manat

	37.

38.

39.

40.

41.
	Işlərin dəyəri:

Qabaq bamper

Qabaq qanad yığımda

Kapot

Lakı qarışıqla qarışdırmaq

Rəngin nümunəsinin hazırlanması
	Sağ

Sağ və Sol
Sağ

-
-
	1,2

1,1

0,8

0,2

0,2
	-
-

-
	14
12

8

3

3

	
	Cəmi
	
	3,5
	
	40

	 II.

42.

43.
44.
45.
	Materialların dəyəri:
Qabaq bamper

Qabaq qanadlar yığımda

Kapot

Rəngin nümunəsinin hazırlanması
	Sağ 

Sağ və Sol

  Sağ
	
	38
22

34

3
	38

22

34

   3

	
	Cəmi
	
	
	97
	97

	
	Bölmə üzrə cəmi
	
	
	
	137


NV - nin bərpa dəyəri (Dbər) istismar qüsurlarının aradan qaldırılması dəyərinin təyin edilməsinə analoji qaydada hesablanır. NV - nin təmiri üçün təzə hissələrin istifadə edilməsi zamanı (ehtiyac olduğu hallarda) NV - nin məcburi təzələnməsi də nəzərə alınır. Zədələnmiş NV - nin təmir bərpa işlərinə çəkilən xərclərin kalkulyasiyası cədvəli dəyişdirilən hissələrin və materialların dəyəri, təmir bərpa işlərinin dəyəri, lak - boya materiallarının və rəngləmə işlərinin dəyərləri və əlavə dəyər vergisi nəzərə alınmaqla yekun cədvəl formasında NV - nin qiymətləndirilməsi üzrə mütəxəssislər (qiymətləndiricilər) tərəfindən xüsusi formada tərtib və təsdiq edilir.

10.3. Nəqliyyat vasitələrinin təzələnmə dəyəri
NV - nin təmiri üçün təzə ehtiyyat hissələrindən istifadə olunduğu hallarda NV - nin məcburi təzələnməsi baş verir. Zədələnmiş hissələrin yeniləri ilə dəyişdirilməsi zamanı NV - nin təzələnmə dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır. 
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burada, Dehi – NV - nin zədələnmiş hissəsinin əvəz olunduğu təzə hissənin dəyəri; 


Ai - zədələnməyə qədər NV - nin zədələnmiş hissəsinin aşınmasıdır, (%).

    NV - nin hissələrinin aşınması mövcud qiymətləndirmə metodikalarına uyğun müəyyən edilir.

    NV - nin hissələrinin aşınma faizinin təyin edilməsi metodikalarında müxtəlif tip NV - lər üçün cədvəl metodu tətbiq edilir.

   Buraxılış ilindən və yürüşündən asılı olaraq minik avtomobilləri üçün hissələrin aşınmasının təyin edilməsi nümunəsi cədvəl 10.3.1 - də verilmişdir. Cədvəl metodu NV - nin hissələrinin aşınma faizini operativ və birmənalı şəkildə müəyyənləşdirməyə  imkan verir. 

                                                                  Cədvəl 10.3.1

Nəqliyyat vasitələrinin hissələrinin aşınması (uzaq xarici ölkələrdə istehsal olunan minik avtomobilləri), %-lə.
	Yürüş,

min/km
	NV - nin yaşı, il

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20 və

Çox

	0
	0
	5
	10
	14
	18
	22
	26
	29
	33
	36
	39
	42
	45
	47
	50
	52
	54
	56
	58
	60
	62

	10
	3
	8
	12
	17
	21
	25
	28
	32
	35
	38
	41
	44
	46
	49
	51
	54
	56
	58
	60
	61
	63

	20
	6
	11
	15
	19
	23
	27
	31
	34
	37
	40
	43
	46
	48
	51
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64

	30
	9
	14
	18
	22
	26
	29
	33
	36
	39
	42
	45
	47
	50
	52
	54
	56
	58
	60
	62
	64
	65

	40
	12
	17
	21
	25
	28
	32
	35
	38
	41
	44
	46
	49
	51
	54
	56
	58
	60
	61
	63
	65
	66

	50
	15
	19
	23
	27
	30
	34
	37
	40
	43
	46
	48
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64
	66
	67

	60
	18
	22
	26
	29
	33
	36
	39
	42
	45
	47
	50
	52
	54
	56
	58
	60
	62
	64
	65
	67
	68

	70
	21
	24
	28
	32
	35
	38
	41
	44
	46
	49
	51
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64
	66
	68
	69

	80
	23
	27
	30
	34
	37
	40
	43
	45
	48
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64
	66
	67
	69
	70

	90
	26
	29
	33
	36
	39
	42
	45
	47
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64
	66
	67
	69
	70
	71

	100
	28
	32
	35
	38
	41
	44
	46
	49
	51
	53
	56
	58
	60
	61
	63
	65
	66
	68
	69
	71
	72

	110
	30
	34
	37
	40
	43
	45
	48
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64
	66
	67
	69
	70
	71
	73

	120
	33
	36
	39
	42
	45
	47
	50
	52
	54
	56
	58
	60
	62
	64
	65
	67
	68
	70
	71
	72
	73

	130
	35
	38
	41
	44
	46
	49
	51
	53
	56
	58
	60
	61
	63
	65
	66
	68
	69
	71
	72
	73
	74

	140
	37
	40
	43
	45
	48
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	63
	64
	66
	67
	69
	70
	71
	73
	74
	75

	150
	39
	42
	44
	47
	50
	52
	54
	56
	58
	60
	62
	64
	65
	67
	68
	70
	71
	72
	73
	74
	76

	160
	41
	44
	46
	49
	51
	53
	56
	58
	59
	61
	63
	65
	66
	68
	69
	70
	72
	73
	74
	75
	76 

	170
	43
	45
	48
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	62
	64
	66
	67
	69
	70
	71
	73
	74
	75
	76
	77 

	180
	44
	47
	49
	52
	54
	56
	58
	60
	62
	64
	65
	67
	68
	70
	71
	72
	73
	74
	75
	76
	77

	190
	46
	49
	51
	53
	55
	58
	59
	61
	63
	65
	66
	68
	69
	70
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78

	200
	48
	50
	53
	55
	57
	59
	61
	62
	64
	66
	67
	69
	70
	71
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	79

	225
	52
	54
	56
	58
	60
	62
	64
	65
	67
	68
	69
	70
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	80

	250
	55
	57
	59
	61
	63
	65
	66
	68
	69
	70
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	80
	81
	81

	275
	59
	61
	62
	64
	66
	67
	69
	70
	71
	72
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	79
	80
	81
	82
	82

	300
	62
	63
	65
	67
	68
	69
	71
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	80
	81
	81
	82
	83
	83

	350 və

çox
	67
	69
	70
	71
	72
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	79
	80
	81
	82
	82
	83
	84
	84
	85
	85


 NV - nin yaşından və yürüşündən asılı olaraq MDB dövlətlərində istehsal olunan ANV-nin hissələrinin aşınması (%lə) cədvəl 10.3.2 - də verilmişdir.  
Cədvəl 10.3.2.

Nəqliyyat vasitələrinin hissələrinin aşınması (MDB dövlətlərində  istehsal olunan yük  avtomobilləri), % - lə
	Yürüş,

min/km 
	                                       NV - nin yaşı, il 

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10 və çox

	0
	0
	11
	21
	30
	38
	45
	51
	57
	62
	66
	70

	10
	2
	13
	23
	32
	39
	46
	52
	58
	63
	67
	71

	20
	5
	15
	25
	33
	41
	48
	53
	59
	64
	68
	71

	30
	7
	18
	27
	35
	42
	49
	55
	60
	64
	68
	72

	40
	10
	20
	29
	36
	44
	51
	56
	61
	65
	69
	72

	50
	12
	22
	31
	38
	45
	52
	57
	62
	66
	70
	73

	60
	14
	24
	33
	40
	46
	53
	58
	63
	67
	71
	74

	70
	16
	26
	34
	41
	48
	54
	59
	64
	68
	72
	75

	80
	18
	27
	36
	43
	49
	55
	60
	64
	68
	72
	75

	90
	20
	29
	37
	44
	51
	56
	61
	65
	69
	73
	76

	100
	24
	33
	40
	47
	53
	38
	63
	67
	71
	75
	77

	150
	31
	39
	46
	52
	57
	62
	67
	70
	74
	77
	79

	200
	39
	46
	52
	58
	62
	67
	71
	74
	77
	79
	82

	250
	46
	53
	58
	63
	67
	71
	74
	77
	80
	82
	84

	300
	53
	58
	63
	67
	71
	74
	77
	80
	82
	84
	86

	400
	63
	67
	71
	74
	77
	80
	82
	84
	86
	88
	89

	500
	71
	75
	77
	80
	82
	84
	86
	88
	89
	90
	91

	1000

və çox
	92
	93
	94
	94
	95
	95
	96
	96
	97
	97
	98


10.3.1 və 10.3.2 cədvəllərindən və interpolyasiya metodundan istifadə etməklə istənilən yaşda və yürüş etmiş NV - nin hissələrinin aşınma dərəcəsini  hesablamaq olar.
10.4. Zədələnmiş nəqliyyat vasitələrinin util dəyərinin müəyyən edilməsi
   Iqtisadi cəhətdən NV - nin bərpasının məqsədəuyğun olmadığı hallarda (NV - nin məhv olması, zay olması) zərərin miqdarı (Zöl) aşağıdakı kimi hesablanır:   
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burada, Dq - zədələnmə tarixinə zədələnməmiş (xəsarət almış) oxşar NV - nin qalıq dəyəri;

     Dut - zədələnmə tarixinə NV - nin util dəyəri;
     Məl – zərərin miqdarının müəyyən edilməsilə əlaqədar əlavə məsrəflərdir.

Zədələnmə   tarixinə NV - nin util dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır.           
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burada, Dreal - qiymətləndirmə tarixinə NV-nin qalıq resursu olan sökülmə və reallaşdırma xərcləri nəzərə alınmaqla yararlı hissələrinin dəyəri;

      Dsk - qiymətləndirmə tarixinə NV - nin qalıq resursu olmayan (onların utilləşmə xərclərini nəzərə almaqla) hissələrinin skrap dəyəridir.

Qalıq resursu olan NV - nin hissələrinin dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır:
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  ,
burada,
   - qiymətləndirmə tarixinə NV - nin qalıq resursu olan (istismara yararlı olan) hissələrinin dəyəri;

    Xreal - qiymətləndirmə tarixinə NV - nin qalıq resursu olan hissələrinin demontajı (sökülməsi) və reallaşdırılmasına çəkilən məsrəflər;

  Ai - qiymətləndirmə tarixinə NV - nin qalıq resursu olan hissələrinin aşınmasıdır, %. 

Reallaşdırılması iqtisadi cəhətdən məqsədəuyğun olmayan NV - nin hissələri ikinci  xammal kimi emal edilməyə verilir və skrap  dəyərində nəzərə alınır. Qiymətləndirmə tarixinə NV - nin qalıq dəyəri  olmayan və ya bərpası mümkün olmayan   hissənin skrap dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır:
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- i növü üzrə ikinci xammal kütləsi vahidinin dəyəri;
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 - qiymətləndirmə tarixinə qalıq dəyəri olmayan və ya bərpası mümkün olmayan NV - nin hissələrinin, sökülməsinə, nəql edilməsinə və emalına çəkilən məsrəflərdir.

  İstismara yararlı olmayan və ya bərpası mümkün olmayan NV və onun hissələri utilləşməyə hazırlanır, xammalın ikinci emalının normativlərinə uyğun olan növlərə ayrılır (çeşidlənir).

  Zədələnmiş NV - nin qalıqlarının dəyəri NV - nin qalıq resursu olan hissələrinin və qalıq resursu olmayan, ikinci emala göndərilən hissələrinin dəyərinin cəmi kimi hesablanır.

   NV - nin utilləşməsinə çəkilən məsrəflər qiymətləndirmə tarixinə NV - nin qalıq resursu olmayan hissələrinin sökülməsinə və emalı üçün təhvil verilməsinə, qalıq resursu olan hissələrinin sökülməsinə və satışına çəkilən məsrəflərin cəmi kimi təyin edilir.
[image: image322.png]



10.5. Nəqliyyat vasitələri və onların əmtəə dəyəri itkisinin hesablanması
   Əmtəə dəyərinin itkisi NV - yə dəyən əlavə zərərin miqdarını əks etdirir. Əmtəə dəyərinin itkisi müxtəlif ölkələrdə qiymətləndirmə standartlarından asılı olaraq sığorta ödənişləri zamanı nəzərə alına və yaxud alınmaya bilər və ya YNH - nın günahkarı tərəfindən ödənilə bilər. Hal - hazırda Azərbaycan Respublikasının NV - nin sahiblərinin mülki məsuliyyətinin icbari sığortası zamanı dəyən zərərin ödənilməsində əmtəə dəyərinin itkisi (ƏDİ) nəzərə alınmır. Təqsirkar YNH nəticəsində dəyən zərərin ya könüllü ya da məhkəmə qərarı əsasında zərərçəkmişə ödəyir.

   Əmtəə dəyərinin itkisi aşağıdakı şərtlərin yerinə yetirilməsi zamanı hesablanmalıdır:

· NV - nin fiziki aşınması 40% - dən çox olmadıqda;

· NV - yə baxışın aparılması zamanı kabinənin, platformanın və banın çərçivəsini formalaşdıran daşıyıcı elementlərin və oyuqların təmiri qaynağın köməyi ilə zədələndiyindən açılmayan elementlərin dəyişdirilməsi, banın, kabinənın tam və ya qismən rənglənməsi və həmçinin böyük həcmli sökülmə - yığılma üzrə işlərin növləri təyin olunduqda.

NV - nin sığortası və qiymətləndirilməsinin digər standartları üzrə əmtəə dəyərinin itkisi, təmir – bərpa işlərinin dəyərinin hesablanması və NV - nin zədələnmiş hissələrini (aşınmasını nəzərə almadan) təzə hissələrlə dəyişdirməklə (təzələnməsini nəzərə almaqla) dəyən zərərin təyin edilməsi zamanı nəzərə alına bilər.

  Mütəxəssis  NV - nin sahibinin razılığı əsasında NV - yə əvvəlcədən baxış və təmir - bərpa işlərinin kalkulyasiyası əsasında və həmçinin lazım gəldiyi halda zədələnmiş NV - yə yenidən baxış apardıqdan sonra əmtəə dəyərinin itkisini hesablaya bilər.

       NV - nin əmtəə dəyərinin itkisini aşağıdakı düsturla hesablamaq olar:

 
,

 burada, 
  - NV-nin dəyəri əmsalı;
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- qiymətləndirmə tarixinə NV - nin dəyəri; 
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 - baza NV - nin orta statistik dəyəri;
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- NV - nin i hissəsinin təmir dərəcəsini (təmir işlərini və rənglənməni) nəzərə alan əmsal;


 
 - Azərbaycan Respublikasının bazarlarında NV - nin i hissəsinin dəyəri; 
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- NV - nin i - hissəsinin əmtəə dəyərinin itkisinin (NV - nin zədələnmiş metal hissələrinin təmirdən sonra əmtəə formasını, funksional təyinatını, xüsusiyyətini, mürəkkəbliyini nəzərə alan) düzəliş əmsalıdır.

NV – nin dəyəri əmtəə dəyərinin itkisinin təyin edilməsi üçün mühüm əhəmiyyət kəsb edir. NV - nin dəyəri nə qədər çox olarsa onun bərpasının nəticəsi daha çox əhəmiyyətlidir.

NV - nin həqiqi (əsl) dəyərinin əsas amilləri onun istismar müddəti, yürüşü və zədələnmə anına qədər vəziyyətidir (istismar qüsurlarıdır).

Əmtəə dəyərinin itkisinin təyin edilməsi və hesablanması metodikalarının təhlili göstərir ki, onlar bu və ya digər dərəcədə təmir işlərinin xarakterini və rəngləmə işlərinin növlərini, NV - nin qalıq dəyərini, onun aşınma faizini nəzərə alır.

   Təcrübə göstərir ki, qəza zamanı NV - yə dəyən zərərin miqdarı və həmçinin əmtəə dəyərinin itkisi NV - nin sinfindən və dəyərindən asılıdır. NV - nin sinfi onun etibarlılığını, uzunömürlülüyünü, əlavə avadanlıqlarla təchiz edilməsini, təhlükəsizliyin aktiv və passiv vasitələrini müəyyən edir. Bütün bunlar son nəticədə NV - nin bazar dəyərinə təsir edir. Hansı ki, təmir - bərpa işlərinə çəkilən məsrəflər, qəza nəticəsində dəyərin əlavə itkisindən, təmir işlərindən və rəngləmənin dəyərindən formalaşır.

  Əmtəə dəyərinin itkisinin əsas göstəriciləri təmir işlərinin və rənglənmənin xarakteristikalarıdır.

  NV - nin dəyərinin dəyişməsinin istismar müddətindən asılılığının kəmiyyətcə qiymətləndirilməsi göstərir ki, asılılıq qeyri - xəttidir və bunu aşağıdakı formada ifadə etmək olar:
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burada,  k – korrelyasiya əmsalı;
             t – NV-nin istismar müddətidir.

Qəzaya uğramış NV - nin dəyərinin aşağı düşməsini təyin edən aşağıdakı əsas amillər xüsusi əhəmiyyət kəsb edir:

·   lazım olan bərpa dərəcəsindən asılı olaraq NV - nin bazar dəyərinin sübut oluna bilən aşağı düşməsi;

·   təmirin tipi (avtomobilin aqreqatlarının, quruluşunu bərpa etməklə təmir, mexaniki, banın təmiri);
·   aparılan təmirin sahə standartları keyfiyyətinə uyğun olması;

·    NV - nin təmiri və gələcəkdə istismarı ilə əlaqədar müxtəlif növ fırıldaqların mümkünlüyü;

· sığorta itkisinin hesabına və xüsusi tariflərin tətbiqi metodikaları ilə əlaqəli gələcəkdə ehtimal olunan itkilər.

  NV - nin əmtəə dəyərinin itkisinə xarici mənbələrdə verilən aşağıdakı amilləri və səbəbləri göstərmək olar:

· NV - nin istehlak və kommersiya xüsusiyyətlərinin və parametrlərinin aşağı düşməsinin mümkünlüyü;

· hətta estetik itkilərin keyfiyyətcə aradan qaldırılması şərti ilə qəzadan sonra NV - nin təhlükəsizlik  parametrlərinin aşağı düşməsi.

Qəzaya uğramış NV - nin dəyərinin aşağı düşməsini müəyyən edən, göstərilən amillər və səbəblər heç bir şübhə doğurmur. Lakin göstərilən amillərin NV - nin dəyərinin aşağı düşməsinə kompleks təsirinin nəzərə alınması xeyli çətin və mürəkkəbdir. Ona görə də avtotexniki ekspertiza aparmadan NV - nin əmtəə dəyərinin itkisinin miqdarının mütləq dəqiq və doğru təyin edilməsi çətinlik yaradır.

XI Fəsil 

Nəqliyyat vasitələri sahiblərinin mülki məsuliyyətinin icbari sığortası zamanı zərərin müəyyən edilməsi
11.1. Ümumi müddəalar
  Mülki məsuliyyətin icbari sığortası MDB ölkələri və o cümlədən Azərbaycan Respublikası üçün nisbətən yeni fəaliyyət istiqamətidir. O ANV - yə dəyən zərərin qiymətləndirilməsi üzrə metodiki təminatın inkişafına xeyli təkan vermişdir. Hal - hazırda qiymətləndiricilərin və sığortaçıların birgə səyi nəticəsində bu sahədə müəyyən təcrübə əldə edilmişdir. Azərbaycan Respublikasında nəqliyyat vasitələrinə YNH nəticəsində dəyən zərərin icbari sığortası məqsədilə qiymətləndirilməsi üçün “Azərbaycan Respublikasında nəqliyyat vasitəsi sahiblərinin mülki məsuliyyətinin icbari sığortası haqqında”, “Qiymətləndirmə fəaliyyəti haqqında” qanunlardan və mövcud qiymətləndirmə metodikalarından istifadə edilir.
“Azərbaycan Respublikasında nəqliyyat vasitəsi sahiblərinin mülki məsuliyyətinin icbari sığortası haqqında” Azərbaycan Respublikası Qanunun (31 may 1996-cı il, № 113 - IQ) 12 - ci maddəsinə  görə əmlaka vurulan zərər aşağıdakılardır:
1. Üçüncü şəxsin əmlakına vurulan zərər aşağıdakı hallardır:
· nəqliyyat vasitəsinin zədələnməsi və ya məhv edilməsi;

· yolun və yol qurğularının zədələnməsi və ya məhv edilməsi;

· hər hansı digər maddi sərvətlərin və əşyaların zədələnməsi və ya məhv edilməsi.

2. Nəqliyyat vasitəsinin məhv edilməsi nəticəsində vurulan zərər həmin nəqliyyat vasitəsinin dəyərindən və onun hadisə yerindən daşınması xərclərindən ibarətdir.

Nəqliyyat vasitəsinin təmiri texniki səbəblərə görə mümkün olmadıqda o, məhv edilmiş sayılır.

Nəqliyyat vasitəsinin dəyəri ekspertiza yolu ilə hadisə olan günü bazar qiyməti üzrə müəyyənləşdirilir.

3. Əmlakın zədələnməsi və ya məhv edilməsi ilə bağlı zərər onun dəyərindən, yaxud bərpası üçün bir başa çəkilən xərclərdən (o cümlədən, hadisə yerindən daşınması xərclərindən), habelə zərər çəkənin xilas edilməsi ilə bağlı olan xərclərdən ibarətdir.

4. Əmlaka vurulan zərərə görə könüllü və icbari sığortanın bütün növləri üzrə verilən ümumi sığorta ödənişinin məbləği ödənilən faktiki zərərin məbləğindən artıq ola bilməz.

Bu qanunda nəzərdə tutulan hallar nəzərə alınmaqla Azərbaycan Respublikasında NV sahiblərinin mülki məsuliyyətinin icbari sığortası məqsədilə qiymətləndirmənin metodiki təminatının yenidən  işlənməsi və təkmilləşdirilməsi tələb olunur. Sığorta zamanı YNH nəticəsində dəyən zərərin qiymətləndirilməsi üçün nisbətən konstruktiv normativ akt NV - nin sahiblərinin mülki məsuliyyətinin icbari sığortası üçün YNH nəticəsində dəyən zərərin miqdarının təyin edilməsi qaydalarıdır.
Bu qaydalar qiymətləndiricilərlə sığorta şirkətlərinin mütəxəssislərin qarşılıqlı fəaliyyətini tənzimləmək üçün tətbiq edilir.

  Təcrübə göstərir ki, zərərin miqdarının təyin edilməsini aşağıdakı üç qrup mütəxəssislər yerinə yetirə bilər.

· sığorta şirkətinin (sığorta şirkətinin tənzimləmə şöbəsinin əməkdaşları)  mütəxəssisləri;     

· qiymətləndiricilər (sığorta şirkətinin strukturunda olan qiymətləndirici büroları xüsusi hazırlıq keçmiş əməkdaşları);

· NV - dəyərin müəyyən edilməsi (qiymətləndirilməsi) üzrə mütəxəssislər, azad sahibkarlıq fəaliyyəti ilə məşğul olan peşəkar ekspert qiymətləndiricilər. 

11.2. İcbari sığorta məqsədilə zərərin əsas tərkib hissələrinin müəyyən edilməsi və onun  hesablanması
NV - yə dəyən zərərin ölçüsü zədələnmiş NV - nin bərpa dəyərindən asılı olaraq hesablanır. Bu zaman NV - nin zədələnmiş hissələrinin təzələri ilə dəyişdirilərək hissə-hissə təzələnməsi, NV - nin zədələnmiş hissələrinin utilləşməsinin zərərinin miqdarının azalması və hesablanması ilə əlaqəli əlavə məsrəflər nəzərə alınır.
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burada,  Dbr – zədələnmiş NV - nin bərpa dəyəri;  
              Dtz - bərpa zamanı NV - nin təzələnmə dəyəri;

             Mal – zərərin miqdarının aşağı düşməsi və təyin edilməsi ilə əlaqəli əlavə məsrəflərdir.

NV - nin bərpasının məqsədəuyğun olmadığı hallarda zərərin miqdarı aşağıdakı kimi hesablanır:

Zöl=Dq – Dut + Mal ,
burada, Dq - zədələnmə tarixinə zədələnməyən oxşar NV - nin qalıq dəyəri;

Dut - zədələnmə tarixinə NV - nin  util dəyəridir.

 NV -nin məhv edilməsi və bərpası halları üçün zərərin miqdarının müqayisəsi zamanı zərərin ölçüsü ən kiçik kəmiyyət kimi təyin edilir.

Zədələnmiş NV - nin texniki cəhətdən bərpasının mümkün olmadığı hallarda dəyən zərərin miqdarı ancaq NV - nin məhvi  halları üçün hesablanır.

 NV - nin bərpa dəyəri (təmirə çəkilən məsrəflərin miqdarı) aşağıdakı kimi hesablanır.
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                  burada, Dti  - təmir işlərinin dəyəri;

            Dm  - təmir işlərinin aparılması üçün lazım olan materialların dəyəri;

            Deh – NV - nin zədələnmiş hissələrinin əvəzinə dəyişdirilən təzə hissələrin dəyəridir.

Zədələnmələrin aradan qaldırılması zamanı NV - nin təzələnmə dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır:
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burada, Deh – zədələnmiş hissənin əvəzinə NV - yə qoyulan təzə hissənin dəyəri;

 Ai – zədələnmə tarixində, zədələnmə tarixinə qədər NV - nin zədələnmiş hissəsinin aşınması;

Did - zədələnmənin aradan qaldırılması zamanı istismar qüsurlarının aradan qaldırılmasının dəyəridir.
11.3. Yararsız nəqliyyat vasitələrinin məhv edilməsi zamanı dəyən zərərin hesablanması
  Qəza zədələnmələri səbəbindən yararsız vəziyyətə düşən NV - nin dəyərinin təyin edilməsi və ya NV - nin dəyərində zədələnməyən aqreqatların, qovşaqların və detalların % - lə payına görə sökülməsi həyata keçirilir. Bu zaman saz vəziyyətdə olan hissələrin və qəza nəticəsində  zədələnmiş hissələrlə bağlanmış hissələrin mümkün zədələnmə dərəcəsini əks etdirən təshih əmsalları tətbiq olunur. Gizli zədələnmiş hissələrin ehtimal olunduğu halda qəzaya uğramış NV - nin təkrar bazarda bazar dəyəri aşağıdakı kimi hesablanır:


,

burada,  Dqa - qəzaya uğramış (nasaz) NV - nin bazar dəyəri;

  Dfaqr  - zədələnməyən (qalan) əsas hissələrin dəyərinin (faizlə hesablanmış) payı;

    [image: image351.png]-



- zədələnmiş hissələrə birləşdirilmiş yerlərdə və sökülmə zamanı NV - nin hissələrinin mümkün olan zədələnmə dərəcəsini nəzərə alan əmsal;
Ktl - təkrar bazarda NV - nin hissələrinə tələbi nəzərə alan əmsal;

  [image: image353.png]Ca



 - NV - nin hissələrini sökmədən aşkar etmək mümkün olmayan gizli qüsurların mövcud olmasını nəzərə alan əmsal;
Kb - yararlı hissələrin satışına çəkilən xərcləri nəzərə alan bazar əmsalıdır ([image: image355.png]


=0,5÷0,7 qəbul edilir).
Yük avtomobilinin dəyərində əsas hissələrin dəyərinin faizlə xüsusi çəkisi cədvəl 11.3.1 - də verilmişdir.

    Cədvəl.11.3.1
 Yük avtomobilinin ümumi dəyərində əsas hissələrin dəyərinin faizlə xüsusi çəkisi. 
	Sıra
№
	NV - nin hissələri
	Hissələrin faizlə xüsusi çəkisi 

	
	
	Özüboşaldan

avtomobillər
	Bortlu avtomobillər
	Avtomobil dartqılar

	1 
	Birinci dəstin  kabinəsi
	15
	17
	21

	2
	Avadanlıqsız, rənglənmiş kabinə
	10
	11
	10

	3
	Kabinənin avadanlığı
	5
	6
	11

	4
	Yük avtomobilinin banı
	12
	11
	0

	5.
	İlişmə muftası və avadanlıqla mühərrik
	22
	22
	23

	6.
	Avadanlıqsız, ilişmə muftası ilə mühərrik
	15
	15
	16

	7.
	Ötürmələr qutusu
	9
	9
	9

	8.
	Kardan ötürməsi (və paylayıcı)
	2
	1
	1

	9.
	Qabaq körpü
	5
	5
	5

	10.
	Yığılmış qabaq asqı sükan ötürücüsü ilə
	8
	8
	8

	11.
	Yığılmış arxa asqı
	5
	5
	5

	12.
	Arxa aparan körpü (arxa+orta)
	10
	10
	14

	13.
	Rama
	8
	8
	8

	14.
	Sükan idarəetmə mexanizmi
	2
	2
	2

	15.
	Digər hissələr
	2
	2
	4

	Cəmi
	100
	100
	100


   NV - nin hissələrinə tələbat əmsalı (Ktl) təkrar bazarda onun hissələrinə olan tələbatı nəzərə alaraq, yaşından və bazar konyukturasından asılı olmaqla cədvəl 11.3.2. - yə əsasən hesablanır.
Cədvəl.11.3.2

	NV - nin  istehsal olunduğu  ölkə
	Ktl

	
	NV - nin yaşı, il

	
	6 - 7qədər
	7 – 20
	20 - dən çox

	MDB 
	1
	0,6
	0,2

	Almaniya
	1
	0,85
	0,3

	Yaponiya
	1
	0,75
	0,25

	İtaliya
	1
	0,65
	0,1

	İsveçrə
	1
	0,5
	0,25

	Çexslovakiya 
	0,95
	0,45
	0,25

	İspaniya 
	0,9
	0,4
	0,15

	ABŞ 
	0,85
	0,35
	0,2

	Koreya 
	0,8
	0,3
	0,1

	Böyük Britaniya
	0,8
	0,3
	0,1

	Digər ölkələrin nəqliyyat vasitələri, nadir NV
	0,75
	0,3
	0,1


   NV - nin hissələrinin zədələnmə dərəcəsini nəzərə alan[image: image358.png]-



 əmsalı cədvəl 11.3.3 - ə əsasən zədələnmə  dərəcəsindən asılı olaraq hesablanır. NV - nin zədələnmə dərəcəsi əmsalı aşağıdakı kimi hesablanır:


 ,
burada, 
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 - ANV – nin dəyərində əsas hissələrin faizlə   xüsusi çəkisidir.       
Cədvəl.11.3.3.                    
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- əmsalının qiymətləri.

	X
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	X
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	0,2-0,3
	0,95
	0,6-0,7
	0,75

	0,3-0,4
	0,85
	0,8-0,85
	0,6

	0,5-0,6
	0,8
	-
	-


   NV - nin zədələnmə əmsalının 0,2 - dən az qiyməti üçün dəyər ANV – nin bazar dəyərinin 90% - i ilə onun təmirinə çəkilən xərclərin fərqi kimi hesablanır
.

NV - nin zədələnmə dərəcəsinin X>0,85 qiyməti üçün onun bərpasının mümkün olmaması ehtimalını nəzərə almaqla mövcud olan metodika ilə  həqiqi dəyəri hesablamaq lazımdır.
Minik avtomobilin banın elementlərinin (hissələrinin) dəyərinin faizlə xüsusi çəkisi şəkil 11.3.1 - də verilmişdir.                                                                                                                     
        Şəkil.11.3.1.

Minik avtomobilin banın elementlərinin dəyərinin faizlə xüsusi çəkisi
        Gizli qüsurların mövcud olmasını nəzərə alan Kgq əmsalı   Kgq = 0,9 (gizli qüsurların olmaması ehtimalı) qəbul edilir. 
ANV - nin qalıq resursu olmayan (Dsk) – bərpa etmək üçün yararlı olmayan hissələrin utilləşmə  yerinə çatdırma xərclərini nəzərə almaqla ikinci dərəcəli xammal kimi dəyəri (skrap dəyəri) hesablanır.
Avtonəqliyyat vasitələrinin qiymətləndirilməsində istifadə edilən əsas anlayışlar
Istənilən peşəkar fəaliyyət növü üçün özünəməxsus xüsusi anlayışlardan istifadə etmək lazım gəlir. Avtonəqliyyat sahəsində qiymətləndirmə fəaliyyətində də belə anlayışlardan istifadə olunur.

Qiymətləndirmə peşəkar fəaliyyət növü kimi kifayət qədər qədim sənətdir və onun dünya tarixində kökləri çox dərindir. Hələ qədim Rus - Litva dövlətinin “konstutiyasında” 1588 - ci ildən torpaqların qiymətləndirilməsi məsələləri dəqiq izah olunur və qiymətləndirmə komissiyalarına peşəkar, etik tələblər qoyulur və müəyyən anlayışlar verilir. Rusiyada isə 1897 - ci ildə qiymətləndirmənin prinsipləri və qiymətləndirmə metodikası ifadə olunmuş sənədlər mövcud olmuşdur. Bu faktlar qarışıq fəaliyyət növlərindən fərqli olaraq qiymətləndirmənin xüsusi anlayışların formalaşması üçün şəraitin mövcud olmasını göstərir. 
Eyni zamanda müasir şəraitdə qiymətləndirmə anlayışlarına insanların praktiki fəaliyyətinin və elmi fikrin istiqamətlərinin təsirini inkar etmək olmaz. 

Yol nəqliyyat hadisələrinin nəticəsi kimi ANV - yə dəyən zərərin (itkinin) qiymətləndirilməsində müvafiq anlayışları formalaşdıran iki əsas blokunu ayırmaq olar. 

1 Qiymətləndirmə anlayışları və tərifləri qiymətləndirmə fəaliyyətinin iqtisadi, hüquqi, təşkilati aspektlərini, ilkin və təkrar avtomobil bazarında təmir, sığortalama, gömrük və digər fəaliyyət sferalarında qiymətin əmələ gəlməsi xüsusiyyətlərini əks etdirir.   

2. Avtotexniki, təmir - texnoloji anlayışlar və təriflər qiymətləndirmə obyektinin eyniləşdirilməsi, qəza zədələnmələrinin xarakteristikalarının və müasir avtomobillərin quruluşu ilə əlaqədar səbəb - tədqiqat əlaqələrinin xarakteristikalarının müəyyən edilməsi üçün istifadə edilir. 

Müasir mərhələdə normativ qaydalarda istifadə edilən “qiymətləndirmə anlayışları və tərifləri”nin birinci blokunda istifadə olunan əsas anlayışlarına ardıcıllıqla baxaq.

Təzə NV - ilkin bazarda satılmaq üçün təklif edilən nəqliyyat vasitəsidir.

Zədələnmiş NV - komplektsizləşdirilmiş (bir hissəsi çıxarılmaqla işlənməz vəziyyətdə olan) və ya zədəsi (həndəsi formasını, funksional xüsusiyyətlərini dəyişməsi) olan nəqliyyat vasitəsidir. 

Məhv edilmiş NV - təmiri texniki cəhətdən mümkün olmayan və ya iqtisadi cəhətdən məqsədəuyğun olmayan zədələnmiş nəqliyyat vasitəsidir.
Mexaniki NV - yük və sərnişin daşımaları üçün istifadə edilən, həmçinin kənd və ya meşə təsərrüfatlarında xüsusi işlərin yerinə yetirilməsi, ümumi istifadə olan yollar üzrə və ondan kənarda hərəkət üçün nəzərdə tutulan, mühərriklə (hərəkətin yerinə yetirilməsi üçün yeganə vasitə olan) təchiz olunan nəqliyyat vasitəsidir.
Nəqliyyat  vasitəsi – yolda hərəkət üçün konstruksiya imkanları olan və insan tərəfindən idarə edilən qurğu, habelə onun qoşqusudur (nəqliyyat  vasitələri mexaniki və insanın, yaxud heyvanın əzələ enerjisi  ilə hərəkətə gətirilən nəqliyyat vasitələrinə bölünür).
Mexaniki nəqliyyat vasitəsi – asma mühərrikli  velosipedlər və relsli nəqliyyat vasitələri istisna olmaqla, hər hansı özügedən nəqliyyat vasitəsidir.
Avtomobil – yollarda adamların və ya yüklərin daşınması, yaxud adam və ya yük daşıyan nəqliyyat vasitələrinin yedəyə alınması üçün istifadə edilən mexaniki  nəqliyyat  vasitəsidir  (bu anlayış trolleybusları, yəni elektrik naqili ilə birləşdirilmiş relssiz nəqliyyat vasitələrini də əhatə edir. Lakin yollarda adamların və yüklərin daşınması və ya bu məqsədlə istifadə edilən nəqliyyat  vasitələrinin  yedəyə  alınması üçün  istifadə edilən  və yalnız yardımçı funksiya daşıyan kənd təsərrüfatı  traktorları kimi nəqliyyat vasitələrini əhatə etmir).
Operativ  nəqliyyat  vasitələri – yanğından  mühafizə, polis, təcili tibbi yardım, qəza-xilasetmə bölmələrinin, hərbi avtomobil müfəttişliyinin funksional tapşırıqlarının yerinə yetirilməsi, pul mədaxilinin inkassasiyası və qiymətli yüklərin daşınması, Azərbaycan Respublikasının ali vəzifəli şəxslərinin mühafizəsi  vəzifələrinin  icrası  üçün nəzərdə tutulan, Milli  operatora  məxsus olan və poçtun daşınmasında istifadə edilən, üstündə xüsüsi qrafikalı rəngli sxemlər, yazılar və tanınma nişanları olan, xüsusi işıq və səs siqnalları ilə təchiz edilmiş avtomobillərdir.
Qoşqu - mexaniki nəqliyyat vasitəsi ilə yedəyə alınmaq üçün nəzərdə tutulan hər hansı nəqliyyat vasitəsidir.
Yarımqoşqu - avtomobillərə birləşdirmək üçün nəzərdə tutulan, bir hissəsi avtomobilə söykənərək özünün və yükün  kütləsinin  xeyli hissəsini onun üstünə salan hər hansı qoşqudur.
Uzun ölçülü nəqliyyat vasitəsi – uzunluğu 24 metrdən çox olan nəqliyyat vasitəsidir.
Özügedən maşınlar - tırtıllı traktorlar da daxil olmaqla tikintidə, meşə və kənd təsərrüfatında və başqa işlərdə istifadə üçün nəzərdə tutulan nəqliyyat vasitəsidir.
Təkərli traktor – yollarda qoşquları yedəyə almaq üçün istifadə edilən və konstruksiyasına görə, maksimal sürəti saatda 30 kilometrdən yüksək olmayan  nəqliyyat vasitəsidir.
Motosiklet - mühərriki olan ikitəkərli, arabalı və ya arabasız mexaniki nəqliyyat vasitəsidir (tam ləvazimatlı vəziyyətdə kütləsi 400 kiloqramdan çox olmayan üç və dörd təkərli mexaniki nəqliyyat vasitələri də motosikletlərə bərabər tutulur).
Moped – işçi həcmi 50 kub santimetrdən çox olmayan mühərriklə hərəkətə gətirilən və maksimum konstruksiya sürəti saatda 50 kilometrdən yüksək olmayan iki və ya üç təkərli nəqliyyat vasitəsidir (asma mühərrikli velosipedlər və oxşar xüsusiyyətli digər nəqliyyat vasitələri də mopedlərə bərabər tutulur).
Velosiped - əlil arabaları istisna olmaqla, idarə edən şəxsin əzələ enerjisi ilə xüsusən pedalların və ya dəstəklərin köməyi ilə hərəkətə gətirilən hər hansı nəqliyyat vasitəsidir.  

Xüsusiləşdirilmiş yük avtomobili - müəyyən növ (kateqoriyalı) yük daşınmaları üçün nəzərdə tutulan və ya özü yükləyən özüboşaldan vasitələrlə və ya digər xüsusi avadanlıqlarla təchiz edilmiş yük avtomobilidir.

Analoji (oxşar) NV - parametrləri və xarakteristikaları qiymətləndirilən NV - nin parametrlərinə və xarakteristikalarına yaxın olan nəqliyyat vasitəsidir.
NV - nin hissələri - NV-nin texniki sənədləri əsasında seçilmiş və NV - nin tək - tək olan aqreqatları, qovşaqları, mexanizmləri və detallarıdır. 

Standart avadanlıq - istehsalçı zavodun prays-vərəqində və kataloqlarda göstərilən, seriyalarla buraxılan, modellərlə qurulan qurğular və mexanizmlərdir. 

NV - nin bazar dəyəri - rəqabət şəraitində açıq bazarda sövdələşmə tərəflərinin düşünərək hərəkət etdiyi, lazım olan bütün informasiyalara malik olduğu və həmçinin sövdələşmə qiymətinə hər hansı bir fövqəladə öhdəlik təsir etmədikdə NV - nin satılmağa daha çox ehtimal olunan qiymətidir.

NV - nin ilkin bazarda dəyəri - “yaşı” 6 aydan, yürüşü 1000 km - dən çox olmayan ilk dəfə olaraq satışa təklif olunan təzə ANV - nin bazar dəyəridir.

NV - nin təkrar bazarda dəyəri - dövlət qeydiyyatından keçən yaşı 6 aydan, yürüşü 1000 km-dən çox olan, satışa təklif olunan köhnə (istismar olunmuş) NV - nin bazar dəyəridir.
NV - nin qalıq dəyəri - bütün növ aşınmaları, həmçinin NV - nin dəyərinə təsir edən bütün digər amilləri nəzərə almaqla qiymətləndirmə tarixinə NV - nin dəyəridir. 

NV - nin bərpa (təmirinin) dəyəri - qiymətləndirmə tarixində, qiymətləndirmə yerində tam oxşar və ya analoji qiymətləndirilən təzə ANV - nin dəyəridir. 

NV - nin util dəyəri - ehtiyatını işləyən, silinən NV - nin və həmçinin  qəzalar, təbii fəlakətlər və digər xarici təsirlər nəticəsində aldığı zədələnmədən sonra bərpa edilməsi mümkün olmayan NV - nin dəyəridir. NV - nin util dəyəri özündə metal qırıntıları (metallom) qiyməti ilə reallaşan zədələnən və tam aşınma həddinə çatmış bütün aqreqatların, hissələrinin, sistemlərinin, detallarının və həmçinin istifadə üçün hələ yararlı olanların utilləşməsinə çəkilən xərcləri nəzərə almaqla bazar dəyərini özündə əks etdirir.

NV-nin əmtəə dəyərinin itkisi - təmir (bərpa) üzrə ayrı-ayrı işlər apardıqdan sonra NV-nin həndəsi parametrlərinin, konstruksiya materiallarının, fiziki-kimyəvi xassələrinin və iş proseslərinin xarakteristikalarının bərpa olunmaz dəyişməsi ilə müşaiyət olunan dəyərin itkisinin  miqdarıdır. 

NV - nin qiyməti - konkret sövdələşmə nəticəsində, müəyyən alıcı və satıcı arasında NV-nin dəyərinin qeydə alınan pulla ifadəsidir. 
 

Təklif qiyməti -  açıq bazarda satıcının rəsmi olaraq NV-ni satmaq üçün elan etdiyi qiymətdir.

Fiziki (təbii) aşınma - istehlak xüsusiyyətlərinin pisləşməsinə aparan, (qəza zədələmələrinnin nəticəsi olmayan) ətraf  mühitin təsiri altında  istismar prosesində NV - nin materiallarının və onun hissələrinin, fiziki-kimyəvi xassələrinin dəyişməsi, korroziyaya uğraması, işləməkdən yorularaq dağılması, NV - nin vəziyyətinin, kütləsinin, ölçülərinin dəyişməsidir.

 Mənəvi (funksional) aşınma  – daha da təkmilləşmənin təsiri altında istehlakçı (alıcı) üçün NV - nin yararlılığının aşağı düşməsi, NV - nin verilən modelinin onun ehtiyat hissələrinin istehsalının, dayanması, həmçinin NV - nin satılmasına, idxalına, istehsalına dövlət tənzimləməsində əlavə xərclərə görə məhdudiyyətlərin meydana çıxması və s. nəticəsində onun dəyərinin nisbi aşağı düşməsidir.

Dəyərin aşınması – NV - nin və onun hissələrinin fiziki və mənəvi aşınmasının kompleks təsiri ilə əlaqədar istismarı və yaşlaşması prosesində texniki vəziyyətinin dəyişməsi nəticəsində dəyərinin nisbi aşağı düşməsidir. Normativ mənbələrdə aşınma (köhnəlmə) anlayışından istifadə edilməsi zamanı dəyərin aşınması  (köhnəlməsi) nəzərdə tutulur.
 NV - yə dəyən zərər (NV - nin zədələnməsindən yaranan itkilər) - zədələnmə nəticəsində NV - nin dəyərinin aşağı düşməsinin kəmiyyəti (miqdarı) və ya zədələnmədən qabaq NV - nin olduğu vəziyyətə qədər bərpasına çəkilən məsrəflərin məbləğidir.

NV - nin eyniləşdirilməsi – NV - nin texniki və dəyər xarakteristikalarının eyniliyinin (oxşarlığının) etirafıdır.

NV-nin dəyərinin qiymətləndirilməsi  – NV - nin bazar və ya başqa dəyərlərin qurulması üzrə səlahiyyətli fəaliyyətdir. 
Qiymətləndirmə metodu - səlahiyyətli orqanlar tərəfindən təsdiq edilən, əsas qaydalara uyğun olaraq işlənmiş, NV - nin və onun hissələrinin dəyərinin təyin edilməsinə imkan verən müəyyən qaydaya salınmış normativ üsul və keyfiyyət xarakteristikaların məcmusudur.

Qiymətləndirmə tarixi – NV-nin qiymətinin təyin edildiyi tarixdir.

NV-ni qiymətləndirən (dəyərin təyin edilməsi üzrə büro) - fəaliyyətdə olan qanunvericiliyə uyğun olaraq müəyyən edilən qaydalarla NV - nin dəyərinin təyin edilməsi üzrə xidmət göstərən hüquqi şəxs və ya fərdi sahibkardır.

NV-nin dəyərinin qiymətləndirilməsi üzrə mütəxəssis – qiymətləndirici – NV-nin dəyərinin təyin edilməsi üzrə işləri birbaşa yerinə yetirən fiziki şəxsdir.

Qiymətləndirmə üzrə xidmət - NV-nin bazar və ya başqa növ dəyərinin təyin edilməsində müqaviləyə uyğun olaraq sifarişçinin təlabatını ödəmək üçün qiymətləndiricilərin yerinə yetirdiyi kompleks işlərdir.

Azərbaycan Respublikasının gömrük ərazisi - gömrük işi sahəsində Azərbaycan Respublikasının müstəsna yurisdiksiyasında olan ərazidir.
Gömrük sərhədi - Azərbaycan Respublikasının gömrük ərazisinin sərhədidir.
Mal - Azərbaycan Respublikasının gömrük sərhədindən keçirilən istənilən əmlak, o cümlədən ANV, istilik, elektrik enerjisi və enerjinin digər növləridir.
Gömrük rüsumu - mallar Azərbaycan Respublikasının gömrük ərazisinə gətirilərkən və ya bu ərazidən çıxarılarkən Azərbaycan Respublikasının gömrük orqanları tərəfindən tutulan haqq olmaqla yanaşı, həm də bu cür idxal və ixracın mühüm şərtidir.
Malın (NV - nin) gömrük dəyəri – malın (NV - nin) bu Qanuna uyğun olaraq müəyyənləşdirilən və aşağıdakı məqsədlər üçün istifadə olunan dəyəridir.
Deklarant - gömrük sərhədindən mal keçirən və malı gömrük rəsmiləşdirilməsi məqsədi ilə bəyan və təqdim edən şəxsdir. 

Azərbaycan Respublikasının normativ qaydalarında istifadə edilən ikinci “avtotexniki, təmir - texnoloji anlayışlar və təriflər” blokunun əsas anlayışları aşağıdakılardır.

Uzatma (genəltmə) - qızdırmanı tətbiq etməklə və ya etməməklə en kəsiyinin sahəsinin dəyişməsi hesabına detalın uzunluğunun  və ya sahəsinin dəyişməsi üzrə əməliyyatlar.

Banın üzərindən çıxarıla bilinməyən detallar - birləşdirici elementlərin dağılmasının qarşısını almaq üçün tələb olunan qaynaqla, yapışqanla yapışdırmaqla, pərçimləməklə bir - birinə birləşdirilən, bir - birinə bağlanmış detallardır. 

Banın üzərindən çıxarıla bilən detallar - açılma zamanı dağılmayan detallar vasitəsilə banın bir-birinə bağlanmış elementlərini birləşdirən detallardır. 
Lonjeron – avtomobilin çərçivsəində uzununa yerləşən tirdir.           

Deformasiya - digər obyektlərin, xarici qüvvələrin, qızdırma və soyutma zamanı, nəmliyin və ya digər kənar  təsirlərin dəyişməsinin təsiri nəticəsində bükülmə, əyrilik, əyilmə, qabarma, çəplik və digər növ formada obyektin həndəsi ölçülərinin və hissələrinin dəyişməsidir. 

 İlkin deformasiya - deformasiyaedici qüvvələrin birbaşa təsiri altında baş verən obyektin və onun hissələrinin həndəsi ölçülərinin və formasının dəyişməsidir. 

Təkrar deformasiya - birinci deformasiya zamanı digər hissələrin təsiri nəticəsində obyektin və onun hıssələrinin və həndəsi ölçülərinin dəyişməsidir.

Dəyişdirmə - zədələnmiş, işləməyən, qüsurlu və bərpası mümkün olmayan hissənin yerinə istehsalçı – zavodun texnalogiyası  üzrə  saz (qüsursuz) hissənin quraşdırılmasıdır.

Əyrilik – xarici qüvvənin, mühitin və temperaturun təsiri altında hissələrin səthinin (üzünün) ortasının deformasiyaya uğraması və ya onun əyilməsini xarakterizə edən deformasiya növüdür.  Aşağıdakı əyrilik növləri fərqləndirilir: 

· sadə və ya yastı əyrilik zamanı xarici qüvvələr təsiri hissələrin əsas düz səthlərinə (başqa sözlə oxdan və baş oxun yan kəsiyindən keçən düz sətlərində) olur;

· mürəkkəb əyrilik müxtəlif sətlərə bölüşdürülən (meylli olan) qüvvələrin nəticəsində əmələ gəlir; çəplik mürəkkəb əyriliyin natamam (qismən olan, cüzi) halıdır;

· eninə əyrilik eninə (yayılmış) qüvvələrin təsiri altında baş verən əyrilikdir;

· uzununa əyrilik uzununa qüvvələrin təsiri altında baş verir. Həmçinin eninə -uzununa əyriliklər də olur. 

Korroziya  - xarici mühitin təsiri altında materialların (metalların ) dağılmasıdır. Korroziya aşağıdakı əlamətlər üzrə təsnifatlanır:

· həndəsi parametrlər üzrə birləşmə yerindən (kontakt), yerli, ümumi, pitinqli korroziyalar;

· qarşılıqlı təsirinin xarakterinə görə kimyəvi və elektrokimyəvi korroziyalar;
Montaj  - istehsalçı – zavodun texnologiyası üzrə nəzərdə tutulan yerə hissələrin quraşdırılması və bərkidilməsidir.
Demontaj – hissələrin quraşdırılmış yerdən açılmasıdır.

Rəngləmə - hazırlanmış səthə lak və boya materiallarının dekorativ və ya qoruyucu qatın çəkilməsinin texnoloji üsulların ardıcıllığıdır.

Çəplik – NV-nin ramasını, kabinəsini, banın karkasını (gövdəsini, skletini) təşkil edən konstruksiyanın həcminin, oyuqların həndəsi ölçülərinin dəyişməsidir.

Dağılma - müxtəlif təsirlər nəticəsində materialın bütövlüyünün (tamlığının) makroskopik pozulmasıdır. Dağılma adətən deformasiya ilə artır. Aşağıdakı dağılmalar fərqləndirilir: dağılmanın başlanğıcı - deşiklərin, məsamələrin, boşluqların, titrəyişlərin və materialın bütövlüyünün digər pozulma hallarının yaranması və artması; tam dağılma  - cismin (ANV - nin, gövdənin,  hissənin) iki və daha çox hissələrə bölünməsi; kövrəklik - böyük olmayan plastik deformasiyalar;  yorğunluq.

Təmir  - NV-​​​​​​​nin, texniki aqreqatın, avadanlığın, hissənin iş qabiliyyətinin və ya sazlığın bərpası məqsədilə həyata keçirilən təşkilati və texniki tədbirlər məcmusudur.

Iribloklu  təmir - zay olmuş bandan qaynaqla, dartmaqla sıxışdırılmaqla, işləməklə, yerinə oturmaqla onun zədələnmiş hissələrinin detallar bloku ilə dəyişdirilməsidir.
Restavrasiya - konstruksiyanın çatışmayan və ya tam dağılmış elementlərinin bərpasıdır.

Qismən (natamam) restavrasiya - təbəqə metala bərpa olunan detalın formasını verməklə, onun təmir olunmayan sahələrini və ya zay olmuş hissələrini çıxartmaqla və onları təmir edib dəyişdirməklə zədələnmələrin aradan qaldırılmasıdır.

Düzəltmək (hamarlamaq) - detal və hissələrin qüsurlarının - əyriliyinin, əyilmənin, qabarmanın və s. - nin təmir edilməsidir.

Çat - bərk cisimdə (gövdədə) iki tərəfə çıxan və ya hər iki tərəfə çıxmayan yarılmış, partlamış yerdir.
Zərbə - kiçik vaxt ərzində (adətən 1 -100 mks) cisimlərin (ANV - nin) toqquşması zamanı müşahidə edilən hadisədir. Nəticədə toqquşan  cisimlərin (ANV - nin) təmas (kontakt) yerində ani qarşılıqlı təsir edən böyük qüvvələr əmələ gəlir. 
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1.Operativ NV-yanğından mühafizə,polis, tibbi yardım, qəza-xilasetmə bölmələrinin,hərbi avtomobil müfəttişliyinin funksional tapşırıqlarını, pul mədaxilinin inkassasiyası və qiymətli yüklərin daşınmasını yerinə yetirən və s. üçün nəzərdə tutulan xüsusi tanınma nişanları olan, xüsusi işıq və səs siqnalları ilə təchiz edilmiş avtomobillər


2. Özügedən  maşınlar- özügedən kommunal texnikalar, qaldırıcı nəqliyyat maşınları tırtıllı traktorlar, tikintidə meşə və kənd təsərrüfatında, başqa işlərdə istifadə olunan NV və s.


3. Təkərli traktorlar.





Konstruktiv sxemə görə.


1. tək avtomobillər;


2. Avtoqatarlar: dartqı qoşqu ilə, yəhərli dartqılar ilə yarımqoşqular





 Yükgötürmə qabiliyyətinə görə.


Ən kiçik yükgötürmə 


qabiliyyətli - 0,5 t - qədər,


 kiçik-----0,5� EMBED Equation.3 ���2 t,  


 orta--2,5� EMBED Equation.3 ���5 t,


 böyük-----5� EMBED Equation.3 ���15, 


ən böyük---15 tondan   çox





Sərnişin 





           Daşıma növünə görə.


Yerli daşınmalar üçün


Şəhərlərarası və beynəlxalq daşımalar üçün





Daşınan yükün növünə görə.


1.Universal .


2. Xüsusiləşdirilmiş: özüboşaldanlar,


furqonlar, sisternlər, paneldaşıyanlar və s.
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7%.


Yan gövdə (“bakavina”),  təkərin tağı, gücləndirici, lonjeron, işıq texnikası
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